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ระบบความปลอดภัยและแจ้งเหตุภัยพบิตัิทางทะเลทัว่โลก 
(Global Maritime Distress and Safety Sytem: GMDSS) 

 

ระบบ GMDSS  คือ ระบบทีไ่ด้น าเอาเทคโนโลยกีารส่ือสารสมัยใหม่ เช่นการส่ือสารผ่านดาวเทียม การ
ส่ือสารระบบดิจิตอล และวธีิการหรือระบบทีม่ีประสิทธิภาพเกีย่วกบัการแจ้งภัยและการค้นหากู้ภัยแก่เรือทีป่ระสบ
อุบัติภัยและการกระจายข่าวเตือนภัยตลอดเวลาแก่เรือในทะเลเข้ามาประยุกต์ใช้ ท าให้มีความเป็นไปได้ว่าจะมีเรือที่
ประสบอุบัติภัยน้อยลง หรือถ้าเกดิอุบัติภัยขึน้กส็ามารถกระท าการส่งข้อมูลแจ้งภยนัตรายเหล่าน้ันไปได้ระยะ
ทางไกลทัว่โลก การแจ้งภยันตรายและขอความช่วยเหลือจากเรือทีป่ระสบอุบัติภัยกระท าได้หลายทาง ง่าย สะดวก 
เป็นอตัโนมัติและรวดเร็ว  ข่าวสารการแจ้งภยนัตรายมีความถูกต้องและมีข้อมูลที่จ าเป็นครบถ้วนต่อการให้ความ
ช่วยเหลอื ผู้แจ้งเกดิความมั่นใจแน่นอนว่าจะมีผู้ได้รับข้อมูลข่าวสารการแจ้งภยนัตรายทีส่่งไปน้ันอย่างรวดเร็วและ
ถูกต้อง มีข่ายและแหล่งการค้นหาและกู้ภัยกระจายอยู่ทัว่โลกในระบบพร้อมทีใ่ห้ความช่วยเหลอืแก่เรือทีป่ระสบ
อุบัติภัยได้ทนัท่วงท ี 
 

ความมุ่งหมายของ ระบบ GMDSS 
 ระบบ GMDSS มีจุดมุ่งหมายหลกัก็เพื่อใหเ้รือในทะเลเม่ือเกิดเหตุการณ์อนัตรายอบัจนข้ึนแลว้     และไม่
สามารถช่วยเหลือตนเองได ้สามารถท่ีจะท าการส่ือสารแจง้ภยัอนัตรายนั้น   เพื่อขอความช่วยเหลือ ไปยงัหน่วยงาน
คน้หาและช่วยเหลือบนบก (SAR) และเรือต่าง ๆ ท่ีอยูใ่นบริเวณใกลเ้คียงกบัเรือท่ีประสบอนัตรายนั้นไดอ้ยา่ง
รวดเร็ว  ถูกตอ้งและแน่นอน นอกจากนั้นยงัจดัใหมี้การส่งกระจายข่าวสารสนเทศเพื่อความปลอดภยัในทะเลใหก้บั
เรือท่ีเดินทางตามพื้นท่ีทะเลทุกแห่งทัว่โลก ดว้ยเคร่ืองมือส่ือสารท่ีสมบูรณ์แบบทั้งบนบก ในทะเล และในอากาศอีกดว้ย 
 

ที่มาของระบบ GMDSS 
 เป็นท่ีทราบกนัดีอยูแ่ลว้วา่น่านน ้าของโลกมีอาณาเขตกวา้งใหญ่ไพศาล กล่าวโดยประมาณไดว้า่ประมาณ 2 
ใน 3 ของพื้นท่ีผวิโลกทั้งหมด  ดงันั้นโอกาสท่ีเรือเดินทะเล โดยเฉพาะเรือเดินทะเลระหวา่งประเทศ ซ่ึงตอ้งเดินทาง
ในเขตทะเลลึก หากประสบอุบติัเหตุข้ึนโอกาสท่ีจะขอความช่วยเหลือจากหน่วยงานต่าง ๆ หรือเรือเดินทะเลท่ีก าลงั
เดินทางอยูใ่นบริเวณใกลเ้คียงกนันั้นเป็นเร่ืองยาก  ผูค้นในเรือจะไม่ไดรั้บความช่วยเหลือในเวลาอนัควรจึงมีมาก  
กล่าวกนัวา่ในช่วงปลายศตวรรษท่ี 19 และตน้ศตวรรษท่ี 20 ซ่ึงเป็นยคุท่ีมีการเดินทางทางเรือมากท่ีสุด เพราะเป็น
ช่วงท่ีมีการอพยพขา้มทวปีกนัมาก  พบวา่เฉพาะเรือของประเทศองักฤษประเทศเดียวมีผูค้นเสียชีวติจากอุบติัเหตุทาง
เรือโดยเฉล่ียประมาณ 700 – 800 คนต่อปี นบัเป็นเร่ืองท่ีน่าเศร้าอยา่งยิง่ 

            อุบติัเหตุซ่ึงเป็นโศกนาฎกรรมคร้ังใหญ่ในประวติัศาสตร์ท่ีไม่อาจลืมเลือนไดเ้ลยมีหลายคร้ังดว้ยกนั 
เช่น อุบติัเหตุท่ีเกิดกบัเรือเดินสมุทร “ไททานิค (TITANIC)”  ซ่ึงเป็นเรือเดินสมุทรขนาดใหญ่ท่ีสุดในขณะนั้น        
มีระวางขบัน ้ากวา่ 46,000 ตนักรอส  ไดบ้รรทุกผูค้นจ านวนมากก าลงัเดินทางอยูใ่นมหาสมุทรแอตแลนติก ห่างจาก
แกรนแบงค ์ของนิวฟัลแลนด ์  ทางฝ่ังตะวนัออกของประเทศแคนาดาลงมาทางใตป้ระมาณ 100 กม. เหตุการณ์ท่ีไม่
คาดคิดไดเ้กิดอุบติัข้ึน เรือไดช้นกบัภูเขาน ้าแขง็ท่ีลอยอยูใ่นมหาสมุทร  จนท าใหเ้รือเกิดความเสียหาย อบัปางและจม
ลงในท่ีสุดกลางดึกของคืนวนัหน่ึงเดือนเมษายน พ.ศ.2455  ในเหตุการณ์คร้ังนั้นท าใหผู้ค้นในเรือตอ้งด้ินรนหนีตาย
กนัสับสนอลหม่าน มีผูซ่ึ้งตอ้งสังเวยชีวติในเหตุการณ์คร้ังน้ีกวา่ 1,500 คน  เหตุการณ์เช่นน้ีหากมีระบบการแจง้ภยั/ 
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ขอความช่วยเหลือท่ีทนัท่วงที คงจะมีจ านวนยอดผูเ้สียชีวติจากโศกนาฎกรรมนอ้ยลง กล่าวกนัวา่มีผูร้อดชีวติจากการ
ไดรั้บความช่วยเหลือหลงัจากท่ีเรือจมแลว้ประมาณ 700 คนเท่านั้น 

แต่เดิมนั้นเรือเดินทะเลทั้งหมดจะตอ้งปฏิบติัตามอนุสัญญาวา่ดว้ยความปลอดภยัของชีวติในทะเล 
(International Convention for Safety Of Life At Sea :SOLAS) ซ่ึงอนุสัญญาดงักล่าวน้ีมีเน้ือหาสาระส าคญัระบุ
เก่ียวขอ้งกบัความปลอดภยัในการเดินเรือของเรือขนส่งทั้งหมด เช่น ขอ้ก าหนดเก่ียวกบัการป้องกนัน ้ าเขา้เรือ(ผลึกน ้า)    
ต่อมาภายหลงัเกิดอุบติัเหตุ จากเรือไททานิคข้ึนแลว้ท าใหน้านาชาติเกิดความต่ืนตวั และกระตุน้ใหมี้การจดัการ
ประชุมใหญ่ระหวา่งประเทศข้ึน เพื่อร่วมกนัหามาตรการใหม่ ๆ มาปรับปรุงหรือหาหนทางป้องกนัไม่ใหมี้การ
เสียชีวติผูค้นเม่ือมีอุบติัภยัทางทะเลเกิดข้ึนอีก  จนในท่ีสุดสามารถพฒันาก าหนดเทคนิคและอุปกรณ์ส่ือสารทนัสมยั
ต่าง ๆ ท่ีจะน ามาใชใ้นระบบแจง้เหตุและความปลอดภยัอตัโนมติัครอบคลุมทัว่โลก (Global Maritime Distress and 
Safety System :GMDSS) ซ่ึงเป็นระบบความปลอดภยัทางทะเลระบบใหม่ข้ึนได ้
 

ก าเนิดองค์การทางทะเลระหว่างประเทศ (IMO)  
ภายหลงัจากเกิดอุบติัเหตุเรือไททานิคข้ึนแลว้นานาชาติไดเ้กิดความต่ืนตวั และร่วมกนัหามาตรการใหม่ ๆ 

มาปรับปรุงหรือหาหนทางป้องกนัไม่ใหมี้การเสียชีวิตผูค้นเม่ือมีอุบติัภยัทางทะเลเกิดข้ึนอีก 
โดยการประชุมคร้ังท่ี 2 เก่ียวกบัการวทิยโุทรเลข ผลการประชุมมีมติรับหลกัการในปี 1914 ตกลงใหมี้การ

ก าหนดเง่ือนไขไวใ้นอนุสัญญาวทิยนุานาชาติวา่  สถานีวทิยโุทรเลขในเรือนั้นจะตอ้งยอมใหก้ารเรียกแจง้อนัตราย
อบัจน   มีล าดบัความเร่งด่วนสูงท่ีสุดและบงัคบัใหต้อ้งท าการรับสัญญาณการเรียกแจง้ภยัดว้ยช่องทางการส่ือสาร
อยา่งใดอยา่งหน่ึง      โดยไดก้ าหนดให้เจา้ของเรือจะตอ้งจดัใหมี้เคร่ืองรับ – ส่งวทิยแุจง้อนัตรายอบัจนระหวา่งเรือ
ต่อเรือดว้ยกนั    นัน่หมายถึงวา่เม่ือมีเหตุภยัพิบติัเกิดข้ึนท่ีเรือล าใด เรือล านั้นก็จะส่งสัญญาณอนัตรายอบัจนหรือ
ข่าวสารการแจง้อนัตราย (Alerting Message) โดยใชว้ทิยุโทรเลขความถ่ี 500 kHz และหรือดว้ยวิทยโุทรศพัทค์วามถ่ี 
2182 kHz และ 156.800 MHz ท่ีไดก้ าหนดให้เป็นความถ่ีแจง้ภยัอนัตรายสากล    ถา้มีเรืออยูใ่นบริเวณใกลเ้คียงสามารถ
รับการส่งเรียกแจง้ประสบอนัตรายได ้ เรือท่ีตอบรับสัญญาณแจง้ประสบอนัตรายก็มีหนา้ท่ีจะตอ้งเขา้ไปท าการคน้หา
และช่วยเหลือเรือท่ีส่งสัญญาณแจง้ภยัอนัตรายล านั้นโดยทนัที 
      ต่อมาไดมี้การประชุมแกไ้ขจดัท าอนุสัญญา SOLAS ข้ึนเป็นอนุสัญญาฉบบัใหม่อีกหลายฉบบั เน่ืองจาก
มีความจ าเป็นตอ้งเปล่ียนแปลงแกไ้ขขอ้บงัคบัในอนุสัญญาฉบบัเดิมก่อนหนา้ใหท้นัสมยั เขา้กบัสภาวการท่ีเปล่ียน 
แปลงไป ไดแ้ก่ SOLAS  ฉบบัปี 1927   ปี 1948   ปี 1960  และปี 1974  ซ่ึงมีผลใชบ้งัคบัมาจนถึงปัจจุบนั โดยมี
จ านวนสมาชิกท่ีเขา้ประชุมเพิ่มข้ึนเร่ือย ๆ จาก 13 ประเทศในปี 1914  เป็น 130 กวา่ประเทศในปัจจุบนั (รวมทั้ง
ประเทศไทยดว้ย)  
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โดยในปี ค.ศ.1948 ไดมี้การประชุมท่ีนครเจนีวา ประเทศสวสิเซอร์แลนด ์ ภายใตก้ารด าเนินการขององคก์าร
สหประชาชาติ  ในท่ีประชุมไดเ้ห็นชอบกบัอนุสัญญาจดัตั้งองคก์าร IMCO (Inter – Government Maritime 
Consulting Organization) ข้ึน จดัเป็นองคก์รช านญัพิเศษองคก์รหน่ึงขององคก์รสหประชาชาติ (UNO) รับผดิชอบ
ดา้นการเดินเรือระหวา่งประเทศ    ต่อมาภายหลงัองคก์ารน้ีไดเ้ปล่ียนช่ือใหม่เป็น IMO (International Maritime 
Organization) องคก์าร IMO ดงักล่าวไดเ้ร่ิมเขา้มามีบทบาทเก่ียวกบัการจดัท าอนุสัญญา SOLAS ตั้งแต่ปี 1960 จนถึง
ปัจจุบนั อนุสัญญาท่ีองคก์ารน้ีไดเ้ขา้ไปเก่ียวขอ้งอยา่งจริงจงัและออกอนุสัญญาในนามขององคก์าร ไดแ้ก่ อนุสัญญา 
SOLAS ปี 1974 ซ่ึงถือเป็นอนุสัญญา SOLAS ฉบบัสุดทา้ย     โดยหลกัการแลว้จะไม่มีการจดัท าอนุสัญญา SOLAS 
ฉบบัใหม่ข้ึนอีกหลงัจากน้ี  หากจะมีการเปล่ียนแปลงเง่ือนไขในอนุสัญญาจะท าในรูปของอนุสัญญาปี 1974 แกไ้ข
ทบทวนเป็นปี ๆ ไป 
 ในปี ค.ศ.1972  องคก์ารทางทะเลระหวา่งประเทศ (IMO)  โดยความร่วมมือของคณะกรรมาธิการ  ท่ีปรึกษา
ทางวทิยรุะหวา่งประเทศ (CCIR เดิม) ของสหภาพโทรคมนาคมระหวา่งประเทศ (International Telecommunication  
Union : ITU) ไดเ้ร่ิมศึกษาเก่ียวกบัการน าเอาการส่ือสารผา่นดาวเทียมเขา้มาประยกุตใ์ชใ้นกิจการเคล่ือนท่ีทางทะเล 
(การน้ีมีผลใหเ้กิดการจดัตั้งองคก์าร Inmarsat International Maritime Satellite ข้ึนในปี ค.ศ.1979) 
 ในปี ค.ศ.1973  IMO ไดท้บทวนนโยบายของตนเก่ียวกบัการพฒันาระบบการแจง้เหตุอนัตรายในลกัษณะท่ี
สามารถน าการส่ือสารผา่นดาวเทียมเขา้มาประยกุตใ์ชไ้ด ้โดยค านึงถึงความเป็นไปไดใ้นการท่ีจะใหส้ามารถมีการส่ง
สัญญาณแจง้เตือนภยัหรือส่งข่าวสารเก่ียวกบัการแจง้เหตุอนัตรายและความปลอดภยัทางทะเลโดยอตัโนมติัไดต่้อไป 
 
 ท่ีประชุมระหวา่งประเทศเก่ียวกบัการคน้หาและกูภ้ยัทางทะเลในปี ค.ศ.1979 ไดก้ าหนดใหมี้อนุสัญญาการ
คน้หาและกูภ้ยัทางทะเล ค.ศ.1979 ข้ึน  โดยมีจุดประสงคส์ าคญัเพื่อการจดัท าแผนของโลกเก่ียวกบัการคน้หาและ
กูภ้ยัทางทะเลในลกัษณะการร่วมมือกนัระหวา่งประเทศต่าง ๆ ท่ีมีชายฝ่ังและพื้นน ้าใกลชิ้ดกนั ในการน้ีท่ีประชุม
ดงักล่าวยงัไดเ้ชิญให ้ IMO พฒันาระบบแจง้เหตุอนัตรายและใหค้วามปลอดภยัทางทะเลของโลกข้ึน เพื่อใหก้าร
ปฏิบติัตามแผนคน้หาและกูภ้ยัดงักล่าวเป็นไปโดยไดผ้ล ซ่ึงท่ีประชุมสมชัชาของ IMO ในปีเดียวกนัไดพ้ิจารณา
เห็นชอบท่ีจะตอ้งมีการจดัท าระบบแจง้เหตุและใหค้วามปลอดภยัข้ึนใหม่แทนระบบเดิม โดยอาศยัประโยชน์จาก
โครงสร้างของระบบการคน้หาและกูภ้ยัตามแผนใหม่ดงักล่าวและจากความกา้วหนา้ล่าสุดดา้นเทคโนโลยกีารส่ือสาร 
 
 ในท่ีสุด โดยความช่วยเหลือของคณะกรรมาธิการท่ีปรึกษาทางวทิย ุ ITU (CCIR  ช่ือเดิม : ปัจจุบนัคือส่วน
หน่ึงของ ITU – R) และองคก์ารระหวา่งประเทศอีกหลายรายท่ีส าคญั เช่น องคก์ารอุตุนิยมวทิยา (WHO) องคก์าร
อุทกศาสตร์โลก (IHO) องคก์าร INMARSAT  และหน่วยงานด าเนินการดาวเทียมคน้หาและกูภ้ยั COSPAS – 
SARSAT   ท าให ้IMO สามารถบรรลุผลส าเร็จในการพฒันาและก าหนดเทคนิค/อุปกรณ์ส่ือสารทนัสมยัต่าง ๆ ท่ีจะ
น ามาใชใ้นระบบแจง้เหตุอนัตรายและความปลอดภยัครอบคลุมทัว่โลก Global Maritime Distress and Safety 
System (GMDSS) ข้ึนได ้
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 ขณะเดียวกนั ITU ไดมี้การปรับแกไ้ขเพิ่มเติมขอ้บงัคบัวทิยใุหส้อดคลอ้งกบัการท่ีจะใชร้ะบบ GMDSS ดว้ย 
กล่าวคือ ในการประชุมใหญ่ระดบัโลกดา้นกิจการวทิยเุคล่ือนท่ีปี ค.ศ.1983 และปี ค.ศ.1987 (WARC Mob- 83, 
WARC Mob – 87)     และการประชุมใหญ่ระดบัโลกทางวทิยปีุ ค.ศ.1992 (WARC 92) ไดต้กลงแกไ้ขขอ้บงัคบัวทิยุ
ในบทมาตราท่ีเก่ียวขอ้งดา้นความถ่ี วธีิการปฏิบติั และบุคลากรดา้นวทิยใุนเรือในลกัษณะท่ีใหส้อดคลอ้งกบัระบบ 
GMDSS ท่ีจะมีการพิจารณาโครงการ IMO ในปี 1988 
 ในปี ค.ศ.1988   การประชุมวา่ดว้ย GMDSS ของประเทศสมาชิกในอนุสัญญา SOLAS 1974    ไดต้กลงให้
มีการแกไ้ขขอ้บงัคบัของอนุสัญญา SOLAS ปี 1974 ในส่วนท่ีเก่ียวกบัวทิยคุมนาคม รวมทั้งส่วนอ่ืนท่ีเก่ียวขอ้ง ใน
ลกัษณะท่ีสอดคลอ้งกบัการใหมี้การน าเอาระบบ GMDSS เขา้มาใชแ้ทนระบบเดิม โดยก าหนดเร่ิมใหมี้ผลบงัคบัใช้
ตั้งแต่วนัท่ี 1 กุมภาพนัธ์ 1992 (พ.ศ.2535) อยา่งเป็นไปตามขั้นตอน และก าหนดให้มีการใชร้ะบบ GMDSS อยา่ง
สมบูรณ์ทั้งระบบกบัเรือท่ีทั้งหมดมีอยูใ่นเง่ือนไขภายในวนัท่ี 1 กุมภาพนัธ์ 1999 (พ.ศ.2542) 
 

ระบบแจ้งภยัเดมิ 
 อนุสัญญาวา่ดว้ยความปลอดภยัของชีวติในทอ้งทะเล (Safety of Life At Sea Convention : SOLAS 
Convention) ปี 1974 (SOLAS 1974)  ซ่ึงเป็นอนุสัญญาท่ีส าคญัมากของชาวเรือ  จดัท าข้ึนโดยองคก์ารทางทะเล
ระหวา่งประเทศ (International Maritime Organization : IMO) มีเน้ือหาส่วนใหญ่เก่ียวกบัความปลอดภยัในการ
เดินเรือ ไดก้ าหนดไวว้า่ 

ใหเ้รือโดยสารทุกขนาดและเรือสินคา้ขนาดระวางขบัน ้าตั้งแต่ 300 ตนักรอส ข้ึนไปจนถึง 1600 ตนักรอส 
ตอ้งติดตั้งอุปกรณ์วทิยโุทรศพัทป์ระจ าเรือ ใชค้วามถ่ี 2182 kHz และ 156.800 MHz และใหเ้รือขนาด 1600  ตนั
กรอสส์ข้ึนไปตอ้งติดตั้งวทิยุโทรเลขรหสัมอร์ส ความถ่ี 500 kHz      เพื่อใชใ้นการติดต่อส่ือสารรวมทั้งการแจง้เหตุ
เม่ือเกิดอนัตรายฉุกเฉินไวด้ว้ย 

อยา่งไรก็ตาม ไดมี้การพิจารณาเห็นวา่การติดต่อแจง้เหตุอนัตรายและใหค้วามปลอดภยัในระบบเก่าดงักล่าว
น้ียงัไม่มีประสิทธิภาพเท่าท่ีควร เน่ืองจากมีขอ้จ ากดัในหลายประการ  
 

ข้อจ ากดัของระบบเดมิ 
1. เทคโนโลยกีารส่ือสารแบบเก่าท่ีใชใ้นการติดต่อแจง้เหตุอนัตราย       จ  ากดัระยะทางในการส่งสัญญาณ          

ไม่สามารถส่งสัญญาณในระยะไกล ๆได ้ คือ จะติดต่อไดเ้พียงภายในระยะไม่เกิน 100 – 150 ไมลท์ะเล      ซ่ึงเป็น
ช่วงระยะการติดต่อท่ีไดผ้ลของคล่ืนสัญญาณวทิยโุทรศพัทย์า่นความถ่ี MF เท่านั้น   ดงันั้นหากไม่มีเรือล าอ่ืนหรือ
สถานีฝ่ังอยูใ่นรัศมีดงักล่าว การติดต่อกบัเรือท่ีเกิดเหตุฉุกเฉินจะไม่สามารถกระท าได ้

2. เทคโนโลยกีารส่ือสารระบบเดิมบางส่วนเป็นแบบ Manual    ตอ้งใชพ้นกังานวทิยท่ีุมีความช านาญพิเศษ 
ด าเนินการโดยตลอด เช่น การส่งสัญญาณทางวทิยโุทรเลข    ดงันั้นในบางกรณีท่ีเรือเกิดจมหรือระเบิดกะทนัหนั   
จะท าใหไ้ม่สามารถแจง้เหตุไดท้นั เพราะพนกังานวทิยไุม่อาจปฏิบติังานได ้
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3. การเฝ้าฟังสัญญาณอนัตรายอบัจน   ตอ้งอาศยัพนกังานวทิยท่ีุมีความสามารถแตกต่างกนัไป    ถึงแมเ้รือ 
บางล าจะมีเคร่ืองเฝ้าฟังอตัโนมติั แต่ก็เป็นแบบเก่ามีประสิทธิภาพต ่า  ดงันั้น เม่ือมีเรือส่งสัญญาณขอความช่วยเหลือ
และอยูใ่นรัศมีท่ีจะติดต่อไดก้็อาจไม่สามารถรับแจง้ข่าวขอความช่วยเหลือนั้นได ้

4. การส่ือสารในสถานการณ์อนัตรายระหวา่งสถานีฝ่ังกบัเรือมีขอ้จ ากดั   คือ สถานีวทิยบุนบกไม่สามารถ 
ควบคุมการส่ือสารได ้ เน่ืองจากเง่ือนไขท่ีวา่ การส่งแจง้อนัตรายอบัจนและขอความช่วยเหลือนั้นเป็นการปฏิบติักนั
ในทะเลระหวา่งเรือต่อเรือท่ีอยูใ่กลก้นั ฉะนั้นล าดบัความเร่งด่วนในการส่ือสารจะอยูท่ี่การติดต่อส่งข่าวสารประสบ
ภยัระหวา่งเรือต่อเรือในบริเวณใกลเ้คียงกนัเท่านั้น 

5. อุปกรณ์การส่ือสารท่ีมีติดตั้งอยูใ่นเรือ ถูกบงัคบัใหข้ึ้นอยูก่บัขนาดของเรือ     ท าใหใ้นบางคร้ังเกิดความ 
ยุง่ยากในการติดต่อส่ือสาร  ไม่สามารถติดต่อกนัได ้เน่ืองจากอุปกรณ์วทิยขุองเรือมีชนิดและแบบไม่ตรงกนั  เช่นเรือ
ท่ีติดตั้งวทิยุโทรเลขกบัเรือท่ีติดตั้งวทิยุโทรศพัท ์จะไม่สามารถติดต่อกนัไดเ้ลยในสถานการณ์เช่นนั้น 

6. หลายประเทศมีศูนยค์น้หาและกูภ้ยั (Search and Rescue)   พร้อมท่ีใหค้วามช่วยเหลือเรือท่ีก าลงัประสบ 
อุบติัเหตุในทอ้งทะเล  แต่บางคราวก็ไม่สามารถใชป้ระโยชน์ได ้เพราะไม่ไดย้นิสัญญาณขอความช่วยเหลือจากเรือท่ี
ส่งสัญญาณมาไม่ถึง 

ขอ้จ ากดัของการแจง้เหตุอนัตรายและใหค้วามปลอดภยัในระบบเดิมดงักล่าวขา้งตน้     มีผลใหมี้การสูญเสีย 
ของชีวติและทรัพยสิ์นจากการเกิดอุบติัเหตุของเรือในทอ้งทะเลมากกวา่ท่ีควรจะเป็น         ดงันั้นจึงเกิดมีแนวคิดและ
ความพยายามท่ีจะปรับปรุงเปล่ียนแปลงแกไ้ขระบบดงักล่าวใหเ้หมาะสม   และมีประสิทธิภาพยิง่ข้ึนจน มีผลใหเ้กิด
ระบบ Global Maritime Distress and Safety System (GMDSS) ข้ึนในท่ีสุด 
 

การเปลีย่นแปลงที่ส าคญัของระบบใหม่ (GMDSS) เมื่อเทียบกบัระบบเดมิ 
1. มีการประยกุตใ์ชด้าวเทียมในการส่ือสารและการแจง้เหตุอนัตรายขอความช่วยเหลือ ซ่ึงมีผลอยา่งส าคญั 

ใหเ้ขตรัศมีการส่ือสารและการแจง้ขอความช่วยเหลือกินบริเวณกวา้งขวางในขั้นกล่าวไดว้า่ทัว่โลก ท าใหเ้รือหรือ
หน่วยสถานีคน้หา/กูภ้ยัท่ีอยูใ่กลเ้รือท่ีก าลงัประสบอุบติัเหตุ ซ่ึงไดรั้บสัญญาณเองโดยตรง หรือรับผา่นมาจากแหล่ง
อ่ืนในระบบ สามารถเขา้ไปใหก้ารช่วยเหลือไดท้นัท่วงที 

2. มีการประยกุตใ์ชร้ะบบการส่งสัญญาณ DSC (Digital Selective Calling)       ในการแจง้เหตุอนัตรายขอ 
ความช่วยเหลือ ระบบดงักล่าวเป็นระบบอตัโนมติั ง่ายต่อการใชง้านเพียงกดปุ่มก็ส่งสัญญาณแจง้เหตุท่ีมีขอ้ความท่ี
จ าเป็นบรรจุอยูอ่อกไปไดท้นัทีและแน่นอน 

3. มีเครือข่ายสถานีคน้หาและกูภ้ยัท่ีเป็นระบบเช่ือมโยงถึงกนัไดท้ัว่โลก         สัญญาณแจง้เหตุอนัตรายขอ 
ความช่วยเหลือจะถูกส่งผา่นดาวเทียม และสถานีฝ่ังหรือสถานีภาคพื้นดินติดต่อผา่นดาวเทียมไปยงัสถานีคน้หาและ
กูภ้ยัและเรือท่ีอยูใ่กลเ้รือท่ีประสบภยัขอความช่วยเหลือเพื่อเขา้ท าการช่วยเหลือไดอ้ยา่งรวดเร็วทนัท่วงที 

4. เรือไม่วา่จะเดินผา่นไปยงับริเวณใดสามารถรับข่าวอากาศและประกาศชาวเรือ ฯลฯ    จากสถานีฝ่ังท่ีอยู ่
ใกลท่ี้สุดของประเทศต่าง ๆ ท่ีอยูใ่กล ้โดยอุปกรณ์ระบบ NAVTEX ไดต้ลอดเวลา ซ่ึงก่อใหเ้กิดความปลอดภยัต่อเรือ
ต่าง ๆ อยา่งมาก เพราะสามารถเตรียมการต่าง ๆ ไดอ้ยา่งถูกตอ้ง 
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5. นอกจากนั้น จากการท่ีอุปกรณ์ท่ีใชใ้นระบบ GMDSS ในส่วนของความปลอดภยั     เป็นระบบดิจิตอลและ 
อตัโนมติัทั้งหมด ดงันั้นความจ าเป็นในการท่ีจะตอ้งใชพ้นกังานวทิยท่ีุมีความสามารถและความช านาญแต่เดิม 
(เน่ืองจากเดิมเป็นระบบ Manual) จึงหมดไป เช่น 

- ระบบวทิยโุทรเลขรหสัมอร์ส ท่ีจ  าเป็นตอ้งใชพ้นกังานวิทยโุทรเลขจะหมดไป เพราะไม่สะดวกท่ี
จะน ามาใชร่้วมกบัอุปกรณ์ส่ือสารสมยัใหม่ในระบบ GMDSS 

- การเฝ้าฟังสัญญาณขอความช่วยเหลือดว้ยพนกังนวทิยใุนเรือจะหมดไป เพราะเปล่ียนไปเป็นการ
เฝ้าฟังดว้ยเคร่ืองรับอตัโนมติั ซ่ึงไม่จ  าเป็นตอ้งมีพนกังานวทุิเฝ้าฟังโดยลอด (ซ่ึงรวมไปถึงการรับ
ข่าวอากาศและประกาศชาวเรือ โดยระบบอตัโนมติัดงักล่าวขา้งตน้ดว้ย) 

- โดยท่ีเป็นระบบอตัโนมติัทั้งหมด ซ่ึงใชง้านไดง่้าย ความจ าเป็นท่ีจะตอ้งมีพนกังานประจ าในห้อง
วทิยอุยูต่ลอดเวลา ในประเด็นเก่ียวกบัการรับส่งสัญญาณแจง้เหตุอนัตรายจึงหมดไป การน้ีท าใหผู้ ้
ท่ีประจ าอยูบ่นสะพานเดินเรือและไดรั้บการฝึกเก่ียวกบัระบบ GMDSS และไดรั้บประกาศรับรอง
แลว้ สามารถปกบติังานดา้นการแจง้และรับแจง้ดา้นความปลอดภยัดงักล่าวแทนไดอ้ยา่งมี
ประสิทธิภาพ 

 

อนุสัญญานานาชาตทิี่เกีย่วข้องกบัระบบ GMDSS 
 เพื่อความเขา้ใจในระบบ GMDSS อยา่งแทจ้ริง ซ่ึงจะเป็นประโยชน์อยา่งมากหากผูส้นใจจะไดศึ้กษาคน้ควา้
เพิ่มเติมไดจ้ากเอกสารเหล่าน้ี กล่าวคือ การจดัตั้งระบบ GMDSS นั้น มีส่วนเก่ียวพนักบัอนุสัญญานานาชาติท่ีส าคญั
ถึง 4 ฉบบัดว้ยกนั คือ อนุสัญญา SOLAS  อนุสัญญา STCW  ขอ้บงัคบัวทิย ุ(Radio Regulation) และอนุสัญญา SAR  
โดยจะขอกล่าวในสาระพอสังเขป ดงัน้ี  
 

1. อนุสัญญา SOLAS (International Convention for the Safety Of Life At Sea) 
อนุสัญญา SOLAS ท่ีเก่ียวขอ้ง คืออนุสัญญา SOLAS ปี 1974   บทแกไ้ขเพิ่มเติมปี 1988        ในสาระส าคญั 

ท่ีไดแ้กไ้ขขอ้บงัคบัในหมวดท่ีเก่ียวขอ้งกบัระบบ GMDSS หลายหมวดดว้ยกนั เช่น Chapter III Lifesaving 
Appliances (หมวดวา่ดว้ยอุปกรณ์ชูชีพประจ าเรือ) Chapter IV Radio Communication (หมวด   วา่ดว้ยวทิยส่ืุอสาร ) 
และChapter V Safety of Navigation  (หมวดวา่ดว้ยความปลอดภยัในการเดินเรือ) โดยมีการแกไ้ขในสาระส าคญั เช่น 

1.1 เรือโดยสารทุกขนาดและเรือสินคา้ขนาด 300 ตนักรอสข้ึนไปจะตอ้งจดัหาบริภณัฑ์อุปกรณ์วทิยเุพื่อ 
ความปลอดภยัไวป้ระจ าเรือ ดงัน้ี 

1) เรือโดยสารทุกล าและเรือสินคา้ขนาดตั้งแต่ 500 ตนักรอสข้ึนไป          จะตอ้งจดัใหมี้เคร่ืองวทิยุโทรศพัท ์  
มือถือ VHF Two – way อยา่งนอ้ย 3 เคร่ือง และเคร่ืองส่งสัญญาณสะทอ้นเรดาร์อยา่งนอ้ย 2 เคร่ืองไวป้ระจ าเรือ 

2) เรือสินคา้ขนาด 300 ตนักรอสข้ึนไปแต่ไม่ถึง 500 ตนักรอสทุกล าจะตอ้งจดัหาเคร่ืองวิทยโุทรศพัท์ 
มือถือ VHF Two – way อยา่งนอ้ย 2 เคร่ือง และเคร่ืองส่งสัญญาณสะทอ้นเรดาร์อยา่งนอ้ย 1 เคร่ืองไวป้ระจ าเรือ 
 
 



- ๗ - 
 

1.2 ขอ้ก าหนดทัว่ไปเก่ียวกบัอุปกรณ์เพื่อความปลอดภยัประจ าเรือ 
1) ถา้ไม่มีเคร่ืองส่งสัญญาณสะทอ้นเรดาร์ไวป้ระจ าแพชูชีพแลว้ จะตอ้งจดัใหมี้อุปกรณ์ส่งสัญญาณ

สะทอ้นเรดาร์ติดไวใ้นแพชูชีพนั้นแทน 
2) เรือชูชีพทุกล าท่ีติดตั้งเคร่ืองวิทยโุทรศพัท ์VHF Two – way แบบติดประจ าท่ีพร้อมดว้ยสายอากาศ

ท่ีติดตั้งแยกต่างหาก จะตอ้งจดัใหมี้อุปกรณ์ยดึโยงเพื่อใหต้ั้งเสาอากาศนั้นท างานไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ 
1.3 วทิยส่ืุอสาร   เรือเดินทะเลทุกล าตอ้งจดัใหมี้ 

1) เคร่ืองรับ ท่ีสามารถรับการส่งกระจายข่าวสารสนเทศระหวา่งประเทศ NAVTEX ไดต้ามพื้นท่ี
ใหบ้ริการ NAVTEX 

2) กระโจมส่งสัญญาณแจง้ต าบลท่ีฉุกเฉินดว้ยดาวเทียม (Satellite EPIRB)  
1.4 บริภณัฑอุ์ปกรณ์วทิยตุามพื้นท่ีทะเล A1 ถึง A4 

           การก าหนดให้เรือติดตั้งอุปกรณ์วทิยปุระจ าเรืออยา่งใดนั้น  ไดมี้การก าหนดไวต้ามพื้นท่ีทะเลท่ีเรือเดินทางไป 
หรือในเขตทะเลท่ีเรือปฏิบติังานอยู ่รายละเอียดในอนุสัญญา SOLAS Chapter IV,   Part C , Regulation 8 – 11  
 

2. อนุสัญญา STCW (International Convention on Standard of Training Certification and Watch keeping 
for Seafarers)  

       องคก์ารทางทะเลระหวา่งประเทศ (IMO) ไดจ้ดัใหมี้การประชุมนานาชาติข้ึนและท่ีประชุมไดล้งมติรับหลกัการ 
อนุสัญญาฉบบัน้ีในปี 1978 ไดมี้บทแกไ้ขเพิ่มเติมในปี 1995 โดยคณะกรรมการเพื่อความปลอดภยัทางทะเล 
(Maritime Safety Committee) ทั้งน้ีเพื่อใหส้อดคลอ้งกบัระบบ GMDSS โดยไดแ้กไ้ขขอ้ก าหนดเก่ียวกบัคุณสมบติั
และมาตรฐานการฝึกและการออกประกาศนียบตัรของผูท้  าการในเรือไว ้ เช่น กบัตนั ตน้กล และนายวทิย ุ เป็นตน้ 
เพื่อใหมี้การปฏิบติัเก่ียวกบัการออกประกาศนียบตัรของคนประจ าเรือ ตามต าแหน่งต่าง ๆ ในเรือเหล่าน้ีไดเ้ป็นไป
ตามมาตรฐานสากล  (เป็นส่ิงจ าเป็นส าหรับนกัเดินเรืออาชีพทุกคนตอ้งทราบ และปฏิบติัใหถู้กตอ้งตามขอ้ก าหนด 
มิฉะนั้นจะไม่สามารถปฏิบติังานในเรือได)้ 
 
3. ข้อบังคับวทิยุ (Radio Regulation) 

ตามขอ้บงัคบัวิทยขุองสหภาพโทรคมนาคมระหวา่งประเทศ (ITU : International Telecommunication  
Union)   ไดมี้การประชุมผูบ้ริหารกิจการวทิยขุองโลก : WARC (World Administrative Radio Conference ) ผลการ
ประชุมไดมี้บทแกไ้ขท่ีเก่ียวขอ้งกบัระบบ GMDSS และมีผลบงัคบัใชใ้นปี 1991 ซ่ึงสาระส าคญัของบทแกไ้ข
เก่ียวขอ้งกบัการก าหนดคุณสมบติัของผูส้อบรับประกาศนียบตัรเป็นพนกัวทิยปุระจ าเรือ และขอ้บงัคบัเก่ียวกบัการ
เฝ้าฟังความถ่ีประสบภยัสากลใหส้อดคลอ้งกบัระบบ GMDSS เช่น เรือเดินทะเลทุกล า (ตามท่ีก าหนดในเง่ือนไขของ 
SOLAS 1974 ) จะตอ้งจดัใหมี้อุปกรณ์วทิยตุามขอ้ก าหนด ซ่ึงสามารถจะส่งไดไ้กลเกินกวา่ Minimum Coverage 
ตามขอ้บงัคบัวทิย ุและขณะท่ีออกปฏิบติังานในทะเลจะตอ้งเฝ้าฟังวทิยดุว้ยความถ่ีประสบภยัอยา่งต่อเน่ือง 
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4. อนุสัญญา SAR (International Convention on Maritime Search And Rescue 1979)  

ในปี 1979        ไดมี้การประชุมนานาชาติ    วา่ดว้ยเร่ืองการคน้หาและช่วยเหลือผูป้ระสบภยัในทะเล (SAR) 
 ท่ีประชุมไดล้งมติรับหลกัการอนุสัญญา SAR สาระส าคญัของอนุสัญญา คือ ประสงคใ์หน้านาประเทศไดมี้การ
พฒันาและสนบัสนุนการคน้หาและช่วยเหลือผูป้ระสบภยัในทะเลใหมี้การปฏิบติัการไดท้นัทีตลอดเวลา และมี
ประสิทธิภาพ เป็นระบบเดียวกนัทัว่โลก โดยรัฐชายฝ่ังควรร่วมมือและสนบัสนุนซ่ึงกนัและกนั       เพื่อตอบสนอง
ต่อเหตุการณ์อนัตรายในทะเล อนุสัญญาน้ีมีการปฏิบติัเม่ือ 22 มิถุนายน 1985 (พ.ศ.2528) 
 

เครือข่ายระบบ GMDSS ของโลก 
  ประกอบดว้ย 

1. ศูนยป์ระสานงานคน้หาและกูภ้ยัของแต่ละประเทศ (RCC) 
2. สถานีฝ่ังซ่ึงมีอุปกรณ์วทิย ุVHF , MF , HF ติดตั้งอยู ่รวมทั้งสถานีส่งข่าวอากาศและประกาศ

ชาวเรือ (NAVTEX Transmitter) 
3. สถานีภาคพื้นดินติดต่อผา่นดาวเทียม  

3.1  ดาวเทียม Inmarsat (CES)   
3.2 ดาวเทียม COSPAS – SARSAT  (LUT) 

 

อุปกรณ์ระบบวทิยุย่อยต่าง ๆ ที่เพิม่ขึน้ในระบบ GMDSS 
 อุปกรณ์ระบบวทิยยุอ่ยต่าง ๆ ท่ีเพิ่มข้ึนในระบบ GMDSS เม่ือเทียบกบัระบบเดิม อาจแบ่งออกเป็นกลุ่ม
พร้อมค าอธิบายเพิ่มเติม ดงัน้ี 

1. ระบบภาคพื้นดินความถ่ียา่น VHF , MF และ HF  
- การประยกุตใ์ชร้ะบบสัญญาณเรียกอตัโนมติั “ Digital Selective Calling : DSC ” 
- ระบบยอ่ย DSC จะช่วยแกปั้ญหาการตอ้งเฝ้าฟังสัญญาณขอความช่วยเหลือในระบบ Manual เดิม

ไดอ้ยา่งไดผ้ล 
- มีการประยกุตใ์ชร้ะบบการรับข่าวชนิดพิมพท์นัทีโดยอตัโนมติัในเรือเก่ียวกบัข่าวอากาศ(ข่าว

อุตุนิยมวทิยา) และประกาศชาวเรือ (ข่าวการเดินเรือ) ดว้ยความถ่ียา่น MF ( 518 kHz)  ซ่ึงมีผลให้
เรือรับข่าวดา้นความปลอดภยัดงักล่าวไดอ้ยา่งต่อเน่ืองไม่วา่จะอยูใ่กลฝ่ั้งประเทศใด 

- ไดมี้การตกลงกนัวา่จะไม่มีการใชว้ทิยโุทรเลขรหสัมอร์สในเรือในระบบ GNDSS เพราะวทิยโุทร
เลขรหสัมอร์ส ไม่อาจเขา้ไดก้บัเทคโนโลยท่ีีทนัสมยัของระบบ GMDSS ทั้งในแง่ของสมรรถภาพ
และดา้นค่าใชจ่้ายประสิทธิผล 
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2. การประยกุตใ์ชร้ะบบดาวเทียม INMARSAT 
- การประยกุตใ์ชส้ถานีภาคพื้นดินผา่นดาวเทียมในเรือระบบ “ Standard A/B ”  (ซ่ึงไดใ้ชท้ั้งในงาน

โทรศพัทแ์ละเทเล็กซ์) และ “ Standard C  ” (ใชไ้ดเ้ฉพาะงานติดต่อเทเล็กซ์) เพื่อการส่ง – รับ
สัญญาณแจง้เหตุอนัตรายขอความช่วยเหลือและการติดต่อส่ือสาร 

- การใชร้ะบบเรียกเป็นกลุ่ม (Enhanced Group Calling : EGC) เป็นระบบหลกัในการรับข่าวการ
เดินเรือและข่าวอุตุนิยมวทิยานอกเขตรัศมีการท างานระบบ NAVTEX 

- การประยกุตใ์ชอุ้ปกรณ์ EPIRB  ติดต่อผา่นดาวเทียม Inmarsat ชนิดท างานขณะรอยตวัอยูใ่นน ้าได้
โดยอตัโนมติั (Float Free Satellite EPIRB) 

3. การประยกุตใ์ชร้ะบบดาวเทียมคน้หาและกูภ้ยั COSPAS – SARSAT ซ่ึงไดแ้ก่ 
- การก าหนดใชอุ้ปกรณ์ EPIRB ติดต่อผา่นดาวเทียม COSPAS – SARSAT ในการถ่ายทอดสัญญาณ

แจง้เหตุอนัตรายขอความช่วยเหลือโดยใชค้วามถ่ี 406 MHz เป็นหลกั (ในอนาคตอาจจะมีการใช้
ความถ่ี 121.5 และ 243 MHz) 

- EPIRB ความถ่ี 406 MHz ดงักล่าวจะช่วยในการก าหนดต าแหน่งเรือท่ีประสบอุบติัเหตุไดอ้ยา่งมี
ประสิทธิภาพ คือ มีความถูกตอ้งแน่นอนสูงมาก (มากกวา่การใชค้วามถ่ี 121.5 และ 243.0 MHz ท่ี
ใชอ้ยูเ่ดิมของดาวเทียมน้ี) และใหรั้ศมีท าการครอบคลุมทัว่โลก 

4. การประยกุตใ์ชอุ้ปกรณ์เรดาร์ชนิดตอบรับ (Radar Transponder :SART) 
- มีการก าหนดใหใ้ชค้วามถ่ี X  band (ยา่น 9 GHz) เป็นระบบหลกัในการแสดงต าแหน่งเรือท่ีประสบ

อุบติัเหตุ ขณะก าลงัถูกคน้หาเพื่อใหค้วามช่วยเหลือ 
 

แนวคดิระบบ GMDSS 
 ภายใตบ้ทบญัญติัของอนุสัญญา SOLAS ปี 1974 และบทแกไ้ขเพิ่มเติมปี 1988 มีความมุ่งหมายเพื่อใหเ้กิด
ความมัน่ใจในความปลอดภยัแก่ทุกชีวติในทะเล จึงไดน้ าเอาระบบการแจง้ข่าวสารท่ีทนัสมยั เช่น การส่ือสารผา่น
ดาวเทียม เทคนิคการส่ือสารแบบดิจิตอลมาใช ้  และเพื่อใหเ้รือต่าง ๆ ในทะเลสามารถรับข่าวสารเก่ียวกบัความ
ปลอดภยัในทะเลท่ีจ าเป็น รวมทั้งค  าเตือนเก่ียวกบัการเดินเรือ ค าเตือนเก่ียวกบัสภาพอากาศ การส่ือสารในเหตุการณ์
ฉุกเฉิน การส่ือสารเพื่อความปลอดภยั และการส่ือสารตามปกติทัว่ไป โดยเฉพาะ เพื่อใหเ้รือต่าง ๆ สามารถส่งและ
รับข่าวแจง้เหตุอนัตรายท่ีเกิดข้ึน ไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ และไดผ้ลเตม็ท่ี ซ่ึงจะช่วยใหก้ารคน้หาและช่วยเหลือ
ผูป้ระสบภยักระท าไดโ้ดยสะดวกและรวดเร็วยิง่ข้ึน  
 ระบบ GMDSS เปิดโอกาสใหเ้รือท่ีประสบอุบติัเหตุสามารถท่ีจะส่งสัญญาณแจง้เหตุอนัตรายขอความ
ช่วยเหลือไดห้ลายทาง ซ่ึงท าใหเ้กิดความมัน่ใจไดว้า่ขอ้ความท่ีส่งออกไปจะไปถึงเป้าหมายและจะมีการด าเนินการ
ดา้นการใหก้ารช่วยเหลือตามมา 
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 เรือท่ีประสบอุบติัเหตุอาจจะเลือกส่งสัญญาณขอความช่วยเหลือ โดยใชอุ้ปกรณ์ในเรือเพียงอยา่งหน่ึงอยา่ง
ใดหรือบางอยา่ง หรือทั้งหมดก็ได ้ โดยกรณีของการส่งสัญญาณขอความช่วยเหลือไปยงัเรือท่ีอยูใ่กล ้ คือระหวา่งเรือ
กบัเรือก็สามารถใชค้ล่ืนวทิย ุMF หรือ VHF หรือกรณีท่ีตอ้งการขอความช่วยเหลือไปยงัสถานีฝ่ัง (เรือกบัฝ่ัง) หากอยู่
ในเขตพื้นท่ีทะเล A3 หรือ A4 ก็สามารถส่งไดโ้ดยอุปกรณ์สถานีภาคพื้นดินผา่นดาวเทียมในเรือ หรือเคร่ืองวทิย ุHF 
ในระบบ DSC หรือ โดยอุปกรณ์ Satellite EPIRB ตามท่ีเห็นเหมาะสม ส าหรับเรือท่ีอยูใ่นพื้นท่ีเขต A2 ถา้ตอ้งการ
ส่งสัญญาณขอความช่วยเหลือไปยงัสถานีฝ่ังก็อาจใชเ้คร่ืองวทิย ุ MF ส่งระบบ DSC ดว้ยความถ่ี 2187.5 kHz หรือ
อุปกรณ์ Satellite EPIRB ไดเ้ป็นอยา่งนอ้ย ในกรณีของเรือท่ีแล่นอยูใ่นเขตพื้นท่ี A1 ถา้ตอ้งการส่งสัญญาณขอความ
ช่วยเหลือไปยงัสถานีฝ่ังก็สามารถส่งไดโ้ดยเคร่ืองวทิย ุVHF ในระบบ DSC ดว้ยความถ่ี 156.525 MHz ได ้เป็นตน้ 
 

 
 
แนวคิดในการท างานของระบบ GMDSS นั้น พอจะอธิบายใหเ้ขา้ใจตรงกนัดงัน้ี     ในกรณีท่ีเรือสินคา้หรือเดินทะเล
เกิดเหตุประสบภยัพิบติัในทะเล และตอ้งการขอความช่วยเหลือจากเรือในบริเวณใกลเ้คียงเดียวกนั หรือจากสถานี
บนฝ่ังบริเวณใกลเ้คียงในรัศมีท่ีสามารถติดต่อส่ือสารกนัได ้ และเรือล านั้นยงัสามารถใชอุ้ปกรณ์การส่ือสารท่ีมีติดตั้ง
ประจ าเรือไดต้ามปกติ  กล่าวคือ เคร่ืองก าเนิดไฟฟ้าใชก้ารไดน้ัน่เอง เรือล าดงักล่าวก็สามารถใชก้ารติดต่อส่ือสาร
แบบปกติธรรมดากบัเรือหรือสถานีบนฝ่ังท่ีตอ้งการ เพื่อแจง้เหตุขดัขอ้งและขอความช่วยเหลือกนัได ้ปัญหาต่าง ๆ ก็
จะไดรั้บการแกไ้ขไม่ยากเยน็นกั เช่น เรือสินคา้ท่ีก าลงัเดินทางอยูใ่นอ่าวไทย ก็สามารถติดต่อผา่นการส่ือสาร แห่ง
ประเทศไทย (BANGKOK RADIO) หรือการท่าเรือในพื้นท่ีบริเวณใกลเ้คียงเพื่อส่งข่าวสารขอความช่วยเหลือ        
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ซ่ึงสถานีเหล่าน้ีจะเปิดใหบ้ริการและมีพนกังานปฏิบติังานประจ าตลอดเวลาอยูแ่ลว้ โดยจะใชข้่ายการส่ือสารหรือ
เคร่ืองมือส่ือสารไดต้ามท่ีเห็นเหมาะสม เช่น เรืออยูใ่นระยะห่างจากฝ่ังไม่เกิน 50 ไมลท์ะเล ก็อาจใชก้ารติดต่อทาง
เคร่ืองรับ – ส่งวทิย ุ VHF  หรือไกลฝ่ังไปอีกนิด อาจใชก้ารส่ือสารทาง MF หรือ HF ท่ีเหมาะสม  หากเรือติดตั้ง
ระบบ INMARSAT  ก็อาจใชก้ารส่ือสารผา่นดาวเทียมได ้ซ่ึงจะไดรั้บความสะดวกยิง่ข้ึน   แต่มีค่าใชจ่้ายมากข้ึน 
 แต่หากวา่เรือท่ีประสบภยัพิบติันั้นร้ายแรง และไม่มีเวลาเพียงพอท่ีจะท าการติดต่อส่ือสารเรียกแจง้ภยัและ
ส่งข่าวแจง้ภยัตามวธีิการท่ีก าหนดได ้ก็สามารถเลือกวธีิปฏิบติัได ้ดงัน้ี 

1. กรณีท่ียงัพอมีเวลาเหลือบา้ง         พนกังาน หรือบุคคลท่ีอยูใ่กลเ้คร่ืองมือส่ือสารท่ีติดตั้งประจ าเรือและ  
แหล่งก าเนิดไฟฟ้ายงัพอใชง้านได ้ เช่น กรณีเรือประสบเหตุชนกนั และเรือเกิดความเสียหายอยา่งมาก ถึงขั้นจะ
อบัปางจมลง   ผูน้  าเรือมีความจ าเป็นตอ้งร้องขอความช่วยเหลือโดยเร่งด่วน    ก่อนท่ีจะสละเรือใหญ่ ลงแพชูชีพ 
พนกังานหรือบุคคลท่ีอยูใ่กลเ้คร่ืองมือส่ือสารสามารถส่งเรียกแจง้ประสบภยัขอความช่วยเหลือไดท้างอุปกรณ์การ
ส่ือสารทุกระบบท่ีมีประจ าเรือ  เช่น ทางเคร่ืองรับ – ส่งวทิย ุVHF DSC , เคร่ืองรับ – ส่งวทิย ุHF DSC  โดยคียข์อ้มูล
บนแผงหนา้เคร่ือง DSC แลว้กดปุ่มส่งสัญญาณออกไป  หรือกรณีไม่มีแหล่งก าเนิดไฟฟ้าจ่ายให้ ก็ใชว้ธีิส่งสัญญาณ
แจง้ประสบภยัขอความช่วยเหลือจากทุ่นเคร่ืองส่งสัญญาณวิทยฉุุกเฉินแจง้ต าบลท่ี (Emergency Position Indicating Radio 
Beacon : EPIRB) ได ้
 2. ในกรณีเร่งด่วนไม่มีเวลาท่ีจะคียข์อ้มูล เพื่อส่งสัญญาณแจง้ประสบภยัขอความช่วยเหลือทางเคร่ืองวิทยปุระจ า
ในเรือได ้ ใหก้ดปุ่มแดงหนา้เคร่ืองวทิยุ (ปุ่มส่งสัญญาณฉุกเฉิน) ทิ้งไว ้ หากไม่มีเคร่ืองก าเนิดไฟฟ้า ก็ใชว้ธีิส่งสัญญาณ
แจง้ประสบภยัขอความช่วยเหลือจากทุ่นเคร่ืองส่งสัญญาณวิทยฉุุกเฉินแจง้ต าบลท่ี (Emergency Position Indicating Radio 
Beacon : EPIRB) ได ้ โดยการปลดออกจากท่ีเก็บและโยนลงน ้าให้เคร่ืองส่งสัญญาณฉุกเฉินเองโดยอตัโนมติั แลว้สละ
เรือใหญ่ลงแพชูชีพไปไดเ้ลย 
 ขอ้บงัคบัในอนุสัญญาวา่ดว้ยการช่วยเหลือและกูภ้ยั 1979 (SAR Convention) มีผลอยา่งมากในการท าให้ระบบ 
GMDSS (ซ่ึงประยกุตเ์อาสถานีคน้หาและกูภ้ยัต่าง ๆ ตามอนุสัญญาดงักล่าวมาใชป้ระโยชน์ในระบบดว้ย) ท าให้มี
หลกัประกนัในการท่ีจะมีการใหค้วามช่วยเหลือแก่เรือต่าง ๆ ท่ีประสบอุบติัเหตุโดยการประสานงานการช่วยเหลือของ
เครือสถานี ข่ายการคน้หาและกูภ้ยัดงักล่าวอยา่งมีประสิทธิภาพตามก าหนดในอนุสัญญาวา่ดว้ความปลอดภยัของชีวิตใน
ทอ้งทะเล (SOLAD 1974 แกไ้ขเพิ่มเติมเม่ือ 1988) ศูนยก์ารคน้หาและกูภ้ยั (RCC) ไดรั้บการก าหนดใหท้ าหนา้ท่ีในการ
ประสานงานด าเนินการใหค้วามช่วยเหลือทั้งหมด โดยไดรั้บขอ้มูลการแจง้เหตุอนัตรายของเรือท่ีก าลงัประสบอุบติัภยั
ผา่นทางคาวเทียม INMARSAT หรือดาวเทียม COSPAS – SARSAT  หรือจากสถานีฝ่ังหรือสถาภาคพื้นดินผา่นดาวเทียม
ท่ีร่วมอยูใ่นเครือข่ายระบบ GMDSS ทางใดทางหน่ึง การคน้หาและกูภ้ยัจะเป็นไปตามท่ีอนุสัญญา  SAR ก าหนดและมี
การขยายความเป็นรายละเอียดเพิ่มเติมในคู่มือ SAR ต่าง ๆ เช่น IMO SAR ฯลฯ กล่าวไดว้า่ในระบบ GMDSS ไม่วา่เรือจะ
อยูใ่นบริเวณใดในทอ้งทะเลก็ตามจะสามารถติดต่ส่ือสารกนัในระบบได ้ และสามารถไดรั้บกรช่วยเหลือไดเ้สมอและ
รวดเร็วเม่ือเกิดอุบติัเหตุข้ึน 
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พืน้ที่ทะเล (Sea Area) 
 อุปกรณ์การส่ือสารต่าง ๆ ในระบบตามขอ้ก าหนดของ GMDSS จะประกอบดว้ยบริภณัฑว์ทิยส่ืุอสารซ่ึงเรือ
เดินทะเลต่าง ๆ ในระบบตอ้งจดัใหข้ั้นต ่าสุดตามพื้นท่ีทะเลท่ีเรือปฏิบติัการ ขณะเดียวกนัสถานีวทิยชุายฝ่ังหรือ
สถานีวทิยบุนบกและหน่วยงานคน้หาและช่วยเหลือผุป้ระสบภยัในทะเลก็ตอ้งจดัใหมี้อุปกรณ์ดงักล่าวดว้ย 
 ในเร่ืองความแตกต่างของระยะทางในการปฏิบติัการของเรือในทะเลและระยะการท างานของสถานีวทิยุ
ชายฝ่ัง รวมทั้งระดบัการบริการต่าง ๆ ข้ึนอยูก่บัเง่ือนไขของสภาพพื้นท่ีภูมิศาสตร์และระยะทางจากฝ่ัง ดงันั้นภายใต้
ระบบ GMDSS การก าหนดใหเ้รือเดินทะเลตอ้งมีอุปกรณ์วทิยส่ืุอสารไวป้ระจ าเรือ จึงก าหนดข้ึนตามพื้นท่ีทะเลท่ี
เรือนั้นเดินทางหรือปฏิบติัการอยู ่ ซ่ึงอุปกรณ์วิทยส่ืุอสารขั้นต ่าท่ีก าหนดให้มีตามพื้นท่ีทะเลเหล่านั้นตอ้งมี
ความสามารถพอเพียงท่ีจะท างานไดภ้ายในขอบเขตของพื้นท่ีทะเลนั้น ๆ ซ่ึงไดก้ าหนดไวด้งัน้ี 
 พืน้ทีท่ะเลเขต A1 (Sea Area A1)  คือ พื้นท่ีทะเลท่ีอยูภ่ายใตร้ะยะการติดต่อส่ือสารดว้ยระบบวทิยโุทรศพัท ์
VHF/DSC ของสถานีวทิยบุนบกอยา่งนอ้ยท่ีสุดหน่ึงสถานี โดยปกติจะมีระยะห่างจากฝ่ังประมาณ 20 – 50 ไมล ์ 

พืน้ทีท่ะเลเขต A2 (Sea Area A2) คือ พื้นท่ีทะเลนอกเขตทะเล A1 แต่อยูภ่ายใตร้ะยะการติดต่อส่ือสารของ
ระบบวทิยโุทรศพัทย์า่น MF/DSC ของสถานีวทิยบุนฝ่ังอยา่งนอ้ยหน่ึงสถานี โดยปกติจะมีระยะทางห่างจากฝ่ัง
ประมาณ 100 ไมล ์ 

พืน้ทีท่ะเลเขต A3 (Sea Area A3)  คือ พื้นท่ีทะเลนอกเขตทะเลท่ีอยูน่อกเหนือจากพื้นท่ีทะเลเขต A1 และ
A2 ซ่ึงอยูภ่ายใตรั้ศมีการท างานของดาวเทียม INMARSAT (ประมาณระหวา่งเส้นละติจูด 70 องศาเหนือและ70 
องศาใต)้  

พืน้ทีท่ะเลเขต A4 (Sea Area A4)  คือ พื้นท่ีทะเลส่วนท่ีเหลือจากพื้นท่ีทะเลขเขต A1 – A3 (นอกเขตบริการ
ของ INMASAT) หรืออีกนยัหน่ึงพื้นท่ีบริเวณขั้วโลกเหนือและขั้วโลกใต ้
 

ขั้นตอนการประยุกต์ใช้ระบบ GMDSS 
 เน่ืองจากในการประชุมประเทศสมาชิก IMO บางประเทศประสงคจ์ะเร่ิมใชร้ะบบ GMDSS โดยเร็วท่ีสุด 
ขณะเดียวกบัท่ีบางประเทศตอ้งการใหเ้ป็นปลายศตวรรษท่ี 20 หรือชา้กวา่นั้น  ในท่ีสุดเพื่อเป็นการประนีประนอม 
จึงมีขอ้ยติุเก่ียวกบัขั้นตอนการประยกุตใ์ชร้ะบบ GMDSS ในโลกตามท่ีระบุใน SOLAS (ฉบบัแกไ้ขปี 1988) ดงัน้ี 

1. เรือท่ีมีความพร้อมสามารถเร่ิมติดตั้งและใชอุ้ปกรณ์ในระบบ GMDSS ไดต้ั้งแต่ 1 กุมภาพนัธ์ 1992  
(พ.ศ.2535) 

2. ภายในวนัท่ี 1 สิงหาคม 1993 (พ.ศ.2536) เรือตามเง่ือนไขของ SOLAS ทุกล า (เรือโดยสารทุกขนาดและ 
เรือสินคา้ตั้งแต่ 30 ตนักรอสข้ึนไป) จะตอ้งติดตั้งอุปกรณ์ Satellite EPIRB (ชนิด Float Free) และเคร่ืองรับในระบบ 
NAVTEX 

3. เรือ (ในเง่ือนไข SOLAS)  ท่ีต่อข้ึนใหม่ตั้งแต่วนัท่ี 1 กุมภาพนัธ์ 1995 (พ.ศ.2538) เป็นตน้ไป ทุกล า 
จะตอ้งติดตั้งอุปกรณ์ระบบ GMDSS ครบถว้น 
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4. ตั้งแต่วนัท่ี 1 กุมภาพนัธ์ 1999 (พ.ศ.2542) เป็นตน้ไป เรือทุกล า(ในเง่ือนไข SOLAS๗ ไม่วา่เป็นเรือเก่า 
หรือเรือท่ีต่อใหม่ จะตอ้งติดตั้งอุปกรณ์ GMDSS ครบถว้นและพร้อมท่ีจะใชง้านได ้

หมายเหตุ 
 เรือท่ีไม่อยูใ่นเง่ือนไขของ SOLAS ท่ีตอ้งใหมี้การติดตั้งอุปกรณ์ระบบ GMDSS เช่น เรือสินคา้ขนาดระวาง
ขบัน ้าต ่ากวา่ 300 ตนักรอส เรือประมง ฯลฯ หากประสงคจ์ะติดตั้งอุปกรณ์ระบบ GMDSS จะสามารถกระท าได้
เช่นกนั 
 จากการประชุม IMO Working Group  ท่ีเก่ียวขอ้งมีแนวโนม้ก าหนดให้เรือประมงท่ีมีขนาดความยาวของล า
เรือ (Loa) ตั้งแต่ 45 เมตรข้ึนไป ตอ้งอยูใ่นเง่ือนไขของ SOLAS จะตอ้งติดตั้งอุปกรณ์ระบบ GMDSS ดว้ย ภายใน 1 
กุมภาพนัธ์ 1999 (พ.ศ.2542) 
 

อุปกรณ์จ าเป็นอย่างต า่ในเรือที่ใช้ระบบ GMDSS 
 ดงัท่ีไดก้ล่าวแลว้ในระบบ GMDSS ไดมี้การแบ่งเขตทะเลในหอ้งทะเล เพื่อท่ีเรือซ่ึงเดินหรือปฏิบติังาน
ประจ าอยูใ่นแต่ละเขตทะเล จะไดติ้ดตั้งเฉพาะอุปกรณ์ GMDSS ท่ีจ  าเป็นท่ีตอ้งใชใ้นเขตทะเลนั้น ๆ เท่านั้น อุปกรณ์
จ าเป็นอยา่งต ่าในเรือ ในเขตทะเลต่าง ๆ มีดงัน้ี.- 

เขตทะเล A1 
- เคร่ืองรับ – ส่งวทิย ุ VHF (แบบติดตั้งประจ าท่ี) ชนิดท่ีสามารถใชรั้บ  - ส่งสัญญาณแจง้เหตุ

อนัตรายประเภท DSC ไดด้ว้ย จ านวน 1 เคร่ือง 
- อุปกรณ์เคร่ืองส่งสัญญาณสะทอ้นเรดาร์ (SART) จ านวน 2 เคร่ือง 
- ทุ่นส่งสัญญาณแจง้ต าบลท่ีฉุกเฉิน (EPIRB) ควรเป็นชนิดติดต่อผา่นดาวเทียมและเป็นแบบ

ลอยตวัท างานในน ้าโดยอตัโนมติัดว้ย : Float Free Satellite EPIRB จ านวน 1 ตวั 
- เคร่ืองพิมพรั์บข่าวทนัทีอตัโนมติั (NAVTEX Receiver) จ  านวน 1 เคร่ือง 
- เคร่ืองรับ – ส่งวทิยโุทรศพัท ์VHF ชนิดมือถือ เพื่อใชใ้นเรือ/แพชูชีพ จ านวน 2 หรือ 3 เคร่ือง 

 

เขตทะเล A2 
- เคร่ืองรับ – ส่งวทิย ุ VHF (แบบติดตั้งประจ าท่ี) ชนิดท่ีสามารถใชรั้บ  - ส่งสัญญาณแจง้เหตุ

อนัตรายประเภท DSC ไดด้ว้ย จ านวน 1 เคร่ือง 
- เคร่ืองรับ – ส่งวทิย ุ MF (แบบติดตั้งประจ าท่ี) ชนิดท่ีสามารถใชรั้บ  - ส่งสัญญาณแจง้เหตุ

อนัตรายประเภท DSC ไดด้ว้ย จ านวน 1 เคร่ือง 
- อุปกรณ์เคร่ืองส่งสัญญาณสะทอ้นเรดาร์ (SART) จ านวน 2 เคร่ือง 
- ทุ่นส่งสัญญาณแจง้ต าบลท่ีฉุกเฉิน (EPIRB) ควรเป็นชนิดติดต่อผา่นดาวเทียมและเป็นแบบ

ลอยตวัท างานในน ้าโดยอตัโนมติัดว้ย : Float Free Satellite EPIRB จ านวน 1 ตวั 
- เคร่ืองพิมพรั์บข่าวทนัทีอตัโนมติั (NAVTEX Receiver) จ  านวน 1 เคร่ือง 
- เคร่ืองรับ – ส่งวทิยโุทรศพัท ์VHF ชนิดมือถือ เพื่อใชใ้นเรือ/แพชูชีพ จ านวน  3 เคร่ือง 
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เขตทะเล A3 
- เคร่ืองรับ – ส่งวทิย ุ VHF (แบบติดตั้งประจ าท่ี) ชนิดท่ีสามารถใชรั้บ  - ส่งสัญญาณแจง้เหตุ

อนัตรายประเภท DSC ไดด้ว้ย จ านวน 1 เคร่ือง 
- เคร่ืองรับ – ส่งวทิย ุMF - HF (แบบติดตั้งประจ าท่ี) ชนิดท่ีสามารถใชรั้บ  - ส่งสัญญาณแจง้เหตุ

อนัตรายประเภท DSC และท าหนา้ท่ีเป็นเคร่ือง Telex ไดด้ว้ย จ  านวน 1 เคร่ือง 
- อุปกรณ์ INMARSAT – C GMDSS (เพื่อใชเ้ป็น back up ของเคร่ืองวทิย ุMF – HF)     1 เคร่ือง 
- อุปกรณ์เคร่ืองส่งสัญญาณสะทอ้นเรดาร์ (SART) จ านวน 2 เคร่ือง 
- ทุ่นส่งสัญญาณแจง้ต าบลท่ีฉุกเฉิน (EPIRB) ควรเป็นชนิดติดต่อผา่นดาวเทียมและเป็นแบบ

ลอยตวัท างานในน ้าโดยอตัโนมติัดว้ย : Float Free Satellite EPIRB จ านวน 1 ตวั 
- เคร่ืองพิมพรั์บข่าวทนัทีอตัโนมติั (NAVTEX Receiver) จ  านวน 1 เคร่ือง 
- เคร่ืองรับ – ส่งวทิยโุทรศพัท ์VHF ชนิดมือถือ เพื่อใชใ้นเรือ/แพชูชีพ จ านวน  3 เคร่ือง 

 

เขตทะเล A4 
- เคร่ืองรับ – ส่งวทิย ุ VHF (แบบติดตั้งประจ าท่ี) ชนิดท่ีสามารถใชรั้บ  - ส่งสัญญาณแจง้เหตุ

อนัตรายประเภท DSC ไดด้ว้ย จ านวน 2 เคร่ือง 
- เคร่ืองรับ – ส่งวทิย ุMF - HF (แบบติดตั้งประจ าท่ี) ชนิดท่ีสามารถใชรั้บ  - ส่งสัญญาณแจง้เหตุ

อนัตรายประเภท DSC และท าหนา้ท่ีเป็นเคร่ือง Telex ไดด้ว้ย จ  านวน 2 เคร่ือง 
(เพื่อใชเ้ป็น back up ซ่ึงกนัและกนั)     

- อุปกรณ์เคร่ืองส่งสัญญาณสะทอ้นเรดาร์ (SART) จ านวน 2 เคร่ือง 
- ทุ่นส่งสัญญาณแจง้ต าบลท่ีฉุกเฉิน (EPIRB) ควรเป็นชนิดติดต่อผา่นดาวเทียมและเป็นแบบ

ลอยตวัท างานในน ้าโดยอตัโนมติัดว้ย : Float Free Satellite EPIRB จ านวน 1 ตวั 
- เคร่ืองพิมพรั์บข่าวทนัทีอตัโนมติั (NAVTEX Receiver) จ  านวน 1 เคร่ือง 
- เคร่ืองรับ – ส่งวทิยโุทรศพัท ์VHF ชนิดมือถือ เพื่อใชใ้นเรือ/แพชูชีพ จ านวน  3 เคร่ือง 

 

หน้าที่หลกัของระบบ GMDSS 
 IMO  ไดมี้การตกลงกนัใหร้ะบบ GMDSS ตอ้งสามารถปฏิบติัหนา้ท่ีหลกัต่าง ๆ  ต่อไปน้ีได ้

1. การแจ้งภยนัตราย 
การแจง้ภยนัตราย (Distress Alerting)  หมายถึง การแจง้เก่ียวกบัภยนัตรายท่ีเรือก าลงัประสบไป 

ยงัหน่วย(สถานีฝ่ัง เรือ ฯลฯ ) ท่ีสามารถใหค้วามช่วยเหลือหรือแจง้ประสานงานต่อไปยงัหน่วยอ่ืน เพื่อการใหค้วาม
ช่วยเหลือได ้ การแจง้ภยนัตรายดงักล่าวตอ้งการท าใหส้ าเร็จ ไม่ขดัขอ้ง และขอ้มูลท่ีแจง้ไปตอ้งสมบูรณ์เพียงพอ 
(การแจง้ภยนัตรายจดัเป็นเร่ืองส าคญัท่ีสุดในระบบ GMDSS) 
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2. การก าหนดต าแหน่งเรือ 
การก าหนดต าแหน่งเรือ (Positioning)  ในท่ีน้ีหมายถึง   การท าใหไ้ดม้าซ่ึงต าแหน่งเรือ ท่ีก าลงัประสบ 

อุบติัเหตุในการใหค้วามช่วยเหลือแก่เรือท่ีประสบอุบติเหตุ จ  าเป็นท่ีจะตอ้งทราบต าแหน่ง (หรือต าแหน่งโดย ประมาณ) 
ของเรือดงักล่าว เพราะฉะนั้นโดยทัว่ไปขอ้มูลท่ีส่งไปดว้ยกบัสัญญาณแจง้ภยนัตราย จ าเป็นท่ีจะตอ้งมีขอ้มูลเก่ียวกบั
ต าแหน่งเรือท่ีก าลงัประสบอุบติัเหตุรวมอยูด่ว้ย (ซ่ึงอาจกระท าไดโ้ดยการป้อนขอ้มูลแสดงต าแหน่งเรือท่ีรับไดจ้าก
อุปกรณ์รับสัญญาณจากดาวเทียม GPS ฯลฯ เขา้สู่อุปกรณ์แจง้ภยนัตรายเป็นระยะ ๆ ทั้งน้ียกเวน้กรณีท่ีใชอุ้ปกรณ์ 
EPIRB  ส่งขอ้มูลแจง้ภยนัตรายไปยงัดาวเทียมระบบ COSPAS – SARSAT เพราะสถานีรับสัญญาณจากดาวเทียม
ระบบดงักล่าว (LUT) สามารถท าการค านวณหาต าแหน่งเรือท่ีประสบภยนัตรายไดเ้อง (โดยใชห้ลกัการ Doppler 
Shifting เขา้ช่วย) 

3. การแสดงตน 
การแสดงตน (Identification)  หมายถึง การไดรั้บขอ้มูลท่ีเพียงพอท่ีจะท าใหท้ราบไดว้า่      เรือใดก าลงั 

ประสบเหตุภยนัตราย ถึงแมข้อ้มูลการแสดงตนจะมีความส าคญันอ้ยกวา่ เม่ือเทียบกบัการแจง้ภยนัตรายและการ
ค านวณต าแหน่งท่ีกล่าวมาแลว้ แต่ก็มีความเห็นร่วมกนัในหลายฝ่ายท่ีเก่ียวขอ้งดา้นกิจการวทิยเุรือวา่ ขอ้มูลแจง้
ภยนัตราย ควรมีขอ้มูลการแสดงตนประกอบอยูด่ว้ย เพราะอยา่งนอ้ยจะช่วยในประเด็นต่อไปน้ีได ้ 

- สามารถน าไปใชป้ระกอบในการติดต่อเจา้ของเรือหรือตวัแทน ฯลฯ  เพื่อใหก้ารกูภ้ยัมี 
ประสิทธิภาพข้ึน 

- ในสถานการณ์ท่ีเลวร้ายมาก ๆ อาจมีเรือประสบภยัคราวเดียวกนัในบริเวณเดียวกนัมากกวา่ 1  
ส่วน ขอ้มูลแสดงตนจะช่วยการแยกแยะไดง่้ายข้ึน 

- เป็นการช่วยลดจ านวนการส่งสัญญาณแจง้ภยนัตรายผดิพลาด ; False Alarm (เช่น ไม่มีภยั แต่มี 
สัญญาณแจง้ภยั) เพราะเจา้หนา้ท่ีรับผดิชอบสามารถด าเนินการกบัเรือท่ีส่งสัญญาณแจง้ภยนัตรายผิดพลาดได ้ (จาก
ขอ้มูลแสดงตนท่ีส่งออกมาโดยอตัโนมติัพร้อมสัญญาณแจง้ภยนัตรายท่ีส่งมาผดิพลาดดงักล่าว) นอกจากนั้น ยงัเป็น
การช่วยลดจ านวนการไม่ยอมรับเก่ียวกบัการส่งสัญญาณแจง้ภยัผดิพลาดของเรือบางล าไดด้ว้ย เพราะสามารถทราบ/
ยนืยนัไดจ้ากขอ้มูลการแสดงตนท่ีส่งออกมาดว้ยโดยอตัโนมติั 

4. การตดิต่อประสานงานค้นหา/กู้ภัย 
การติดต่อประสานงานคน้หา/กูภ้ยัและการติดต่อระยะใกลเ้พื่อใหค้วามช่วยเหลือในบริเวณท่ีเรือ 

ประสบอุบติัเหตุ 
ในทั้งสองกรณีไดมี้การก าหนดความถ่ีวทิย ุเพื่อใชติ้ดต่อกบัทางวทิยโุทรศพัท ์ฯลฯ ไวใ้หใ้ช ้  

โดยเฉพาะและควบคุมหน่วยต่าง ๆ ท่ีเขา้ร่วมคน้หาและกูภ้ยัระหวา่งศูนยป์ระสานงานคน้หา/กูภ้ยั (RCC) กบัหน่วย
อ่ืน ๆ ในเครือข่าย GMDSS โลกรวมทั้งหน่วยคน้หาและกูภ้ยั หลงัจากท่ีไดรั้บสัญญาณแจง้ภยัผา่นมาจากเรือท่ีประสบ
อุบติัเหตุความถ่ีวทิยท่ีุก าหนดใหใ้ชติ้ดต่อร่วมกนัจะมีทั้งความถ่ีวทิยโุทรศพัทช่์อง 2182 kHz  ในยา่น HF และช่อง 
156.80 MHz ในยา่น VHF ตลอดจนความถ่ีวทิยุติดต่อโทรพิมพส่์งตรงยา่นแคบ (NBDP) ในยา่น HF รวมทั้งความถ่ี
ช่องท่ีส่งติดต่อผา่นดาวเทียม INMARSAT 
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 กรณีของการติดต่อระยะใกลเ้พื่อใหค้วามช่วยเหลือในบริเวณท่ีเรือประสบอุบติัเหตุ (On – scene 
communication) ซ่ึงเป็นการติดต่อกนัระหวา่งเรือท่ีประสบอุบติัเหตุ กบัเรืออ่ืนหรือหน่วยกภูยัในบริเวณเหตุการณ์ 
ถึงแมค้วามถ่ีท่ีก าหนดใหใ้ชร่้วมกนัจะมีทั้งยา่น MF และ VHF ไดแ้ก่ช่อง 2182  kHz และ 156.80 MHz     แต่
โดยทัว่ไปเห็นควรใหใ้ชติ้ดต่อร่วมกนัในช่องเดียว คือช่อง 156.80 MHz เพราะเหมาะสมกวา่ เน่ืองจากเป็นการ
ติดต่อกนัในระยะไม่ไกลมาก 

5. การค้นหาต าแหน่งเรือ 
การคน้หาต าแหน่งเรือ (Locating) หมายถึง การคน้หาต าแหน่งของเรือท่ีประสบอุบติัเหตุและเรือช่วย 

ชีวติ/แพชูชีพของเรือดงักล่าว ซ่ึงแตกต่างจากค าวา่การก าหนดต าแหน่งเรือ(Positioning) ในขอ้ 2  
        การคน้หาต าแหน่งเรือ เพื่อใหค้วามช่วยเหลือเรือดงักล่าวหรือท่ีเรียกกนัโดยทัว่ไปวา่การ Homing 
กระท าไดโ้ดยวธีิใดวธีิหน่ึงจากสองวธีิต่อไปน้ี ดงัต่อไปน้ี 

- เรือท่ีก าลงัถูกคน้หา (เช่น เรือช่วยชีวติ/แพชูชีพ) จะส่งสัญญาณวทิย ุVHF ท่ีก าหนดไวส้ าหรับ 
การ Homing ออกไป ท าใหเ้รือท่ีก าลงัวิง่เขา้มาใหก้ารช่วยเหลือไดท้ราบได ้ โดยสังเกตดูระยะทางท่ีเปล่ียนไปจาก
เคร่ืองเรดาร์ยา่นความถ่ี VHF (ชนิด Primary Radar ) ท่ีติดตั้งอยูใ่นเรือดงักล่าว 

- เรือท่ีก าลงัถูกคน้หาส่งสัญญาณตอบรับอตัโนมติัยา่นความถ่ี 9 MHz จากอุปกรณ์เรดาร์ทราน 
สปอนเดอร์เพื่อคน้หา/กูภ้ยั (SART) กลบัไปปรากฎบนจอเรดาร์ชนิดธรรมท่ีใชค้วามถ่ียา่น 9 MHz เช่นกนั ท่ีติดตั้ง
อยูใ่นเรือท่ีก าลงัวิง่เขา้มาใหค้วามช่วยเหลือ การคน้หา ในกรณีน้ีจะกระท าไดง่้ายและมีประสิทธิภาพ เน่ืองจาก
สัญญาณตอบรับซ่ึงจะถูกส่งตอบไปโดยอตัโนมติัจากอุปกรณ์ SART ของเรือท่ีตอ้งการความช่วยเหลือในทนัทีท่ี
ไดรั้บสัญญาณจากเรดาร์ของเรือท่ีเขา้มาช่วยและจะไปปรากฎบนจอเรดาร์ของเรือท่ีเขา้มาช่วยในลกัษณะเป็นจุด ๆ 
กระจายเป็นวงกลม ขนาดของรัศมีของวงกลมท่ีเปล่ียนไปตามระยะห่างระหวา่งเรือชูชีพกบัเรือท่ีเขา้มาช่วยเหลือจะ
ช่วยใหผู้ช่้วยเหลือสามารถทราบต าแหน่งเรือท่ีตอ้งการความ่วยเหลือไดส้ะดวก รวดเร็วและแน่นอนกวา่กรณีแรก 

6. วธิีการ/ระบบป้องกนัภัยต่าง ๆ  
วธีิการ/ระบบป้องกนัภยัต่าง ๆ (Preventive Actions) หมายถึง        วธีิการส่งหรือแลกเปล่ียนขอ้มูล 

ต่าง ๆ ท่ีช่วยท าใหส้ามารถหลีกเล่ียงการเกิดอุบติัเหตุต่าง ๆ หรืออยา่งนอ้ยช่วยลดความต่อเน่ืองของอุบติัเหตุท่ี
เกิดข้ึนลง (ช่วยบรรเทาอุบติัเหตุ) 
  วธีิการและระบบป้องกนัภยัต่าง ๆ ดงักล่าวไดแ้ก่ การส่งสัญญาณข่ายเตือนภยัดา้นการเดินเรือ การ
อุตุนิยมวทิยา (ข่าวอากาศ) และข่าวต่าง ๆในระบบ NAVTEX และระบบ EGC(Enhanced Group Calling) EGC คือ
การท่ีเรือรับสัญญาณ NAVTEX ไดแ้ลว้ส่งสัญญาณดงักล่าวผา่นดาวเทียม INMARSAT ไปยงัเรืออ่ืน ๆ ท่ีอยูน่อก
บริเวณขอ้มูล NAVTEX ซ่ึงส่งมาจากสถานีฝ่ังดว้ยคล่ืนความถ่ียา่น 518 kHz จะส่งไปถึงได ้ระบบ NAVTEX  และ 
INMARSAT EGC ดงักล่าวท าใหเ้รือไดรั้บทราบการเตือนภยัต่าง ๆ และสามารถหลีกเล่ียงอุบติัเหตุจากภยัต่าง ๆ ได้
อยา่งมาก 
  การติดต่อส่ือสาระหวา่งผูใ้ชว้ทิยบุนสะพานเดินเรือคนละล ากนัทางวทิยโุทรศพัทก์็จดัเป็นวธีิการ
ป้องกนัภยัวธีิการหน่ึง ฯลฯ  
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ข้อดขีองระบบ GMDSS 
 จากท่ีกล่าวมาแลว้ อาจสรุปขอ้ดีของระบบ GMDSS ได ้ดงัน้ี 

1. ระบบ GMDSS จะใหค้วามแน่นอนในการติดต่อส่ือสารแจง้เหตุอนัตรายไดม้ากกวา่ระบบเก่าเพราะใช้
เทคโนโลยใีหม่ 

2. ระบบใหม่น้ีสามารถปฏิบติังานไดบ้นสะพานเดินเรือ ซ่ึงมีคนอยูป่ระจ าตลอดเวลา (ระบบเก่าพนกังาน
จะตอ้งอยูใ่นหอ้งวทิย)ุ นอกจากนั้นยงัสามารถใชร้ะบบ REMOTE CONTROL ไดด้ว้ย อีกทั้งง่ายต่อ
การใชง้าน 

3. ระบบใหม่เป็นระบบอตัโนมติั แมจ้ะเกิดเหตุกระทนัหนัก็สามารถส่งสัญญาณขอความช่วยเหลือได้
ทนัท่วงที 

4. การเฝ้าฟังสัญญาณแจง้เหตุอนัตรายขอความช่วยเหลือในความถ่ีสากลเป็นระบบเฝ้าฟังแบบอตัโนมติั 
ซ่ึงใหค้วามถูกตอ้ง แน่นอนกวา่ระบบเดิมท่ีใชพ้นกังานวทิยเุฝ้าฟัง 

5. ระบบใหม่จะติดตั้งท่ีสถานีฝ่ังเช่นกนั จึงท าใหมี้การเฝ้าฟังเพิ่มข้ึนและสามารถใหค้วามช่วยเหลือไดดี้
ข้ึน รวมทั้งมีการติดต่อแจง้เหตุไดทุ้กระยะทั้งใกลแ้ละไกล 

6. ระบบใหม่ใชบ้งัคบักบัเรือทุกล าท่ีอยูใ่นเง่ือนไข ไม่มีการก าหนดวา่เรือขนาดใดตอ้งใชอุ้ปกรณีท่ีต่าง
ประเภทกนัอยา่งไร เช่น ประเภทวทิยโุทรศพัท ์ ประเภทวทิยโุทรเลข ฯลฯ เรือทุกล าทุกขนาดใน
เง่ือนไขจะระบุเพียงขนาดอยา่งต ่าของเรือสินคา้ และอุปกรณ์ท่ีใชจ้ะมีลกัษณะเป็นระบบท่ีสามารถ
แบ่งยอ่ยในการเลือกติดตั้งตามความจ าเป็นอยา่งต ่า ส าหรับแต่ละเขตพื้นท่ีน่านน ้า ซ่ึงการน้ีนอกจาจะ
เป็นการช่วยประหยดัไม่ฟุ่มเฟือยเกินความจ าเป็นแลว้ ยงัก่อใหเ้กิดความคล่องตวัในการปฏิบติังานดว้ย 

 

ข้อควรระวงัที่ส าคญัในระบบ GMDSS 
 โดยขอ้เทจ็จริง อาจกล่าวไดว้า่ระบบ GMDSS มีแต่ขอ้ดีทั้งส้ินตามประเด็นต่าง ๆ ท่ีกล่าวมา แต่อยา่งไรก็
ตาม ขอ้ดีดงักล่าวในแง่ท่ีท าใหร้ะบบสามารถใชง้านไดง่้าย อตัโนมติั และรวดเร็ว ในการแจง้ขอความช่วยเหลือเม่ือ
เรือเกิดอุบติัเหตุ โดยเพียงแต่สัมผสัปุ่มหรือกดแป้นพิมพห์นา้เคร่ืองรับส่งวทิยปุระเภทต่าง ๆ ในระบบ GMDSS 
ขอ้มูลท่ีจ าเป็นตอ้งใชแ้จง้ภยั/ขอความช่วยเหลือ ซ่ึงบรรจุหรือป้อนเขา้ไวใ้นเคร่ืองอยูแ่ลว้ จะถูกส่งออกไปในรูปของ
สัญญาณดิจิตอลโดยอตัโนมติัในทนัที ก็มีผลท าใหเ้กิดขอ้เสียหรือขอ้ควรระวงัท่ีส าคญัดว้ยไดเ้ช่นกนั กล่าวคือ ใน
กรณีปกติท่ีไม่มีการเกิดอุบติัภยัอยา่งไรท่ีจ าเป็นจอ้งแขง้ขอความช่วยเหลือ แต่เจา้หนา้ท่ีในเรือไปกดปุ่มหรือ
แป้นพิมพแ์จง้ภยั/ขอความช่วยเหลือเขา้โดยไม่เจตนา (หรือจะโดยเจตนาไม่วา่จะโดยเหตุผลใดก็ตาม) สัญญาณ
ดิจิตอลซ่ึงบรรจุขอ้มูลขอความช่วยเหลือจะถูกส่งออกไปยงัสถานีฝ่ังหรือสถานีเรือในรัศมีท่ีรับได ้ ฯลฯ สัญญาณท่ี
ส่งและ / หรือรับไดด้งักล่าวเรียกวา่สัญญาณ False Alarm ซ่ึงเป็นสัญญาณท่ีอาจก่อใหเ้กิดการเขา้ใจผิดต่อผูท่ี้รับ
สัญญาณไดว้า่เรือท่ีส่งสัญญาณดงักล่าวก าลงัอยูใ่นอนัตรายตอ้งการความช่วยเหลือและในบางกรณีหากไม่มีการ
สังเกตหรือพิจารณาใหดี้วา่เป็นการส่งสัญญาณผดิพลาด อาจมีการส่งสัญญาณแจง้ภยั/ขอความช่วยเหลือกระจาย
ต่อไปอยา่งกวา้งขวาง รวมทั้งเกิดมีการพยายามใหเ้รือเตรียมการใหค้วามช่วยเหลือแกเรือดงักล่าวดว้ย ฯลฯ   
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อยา่งไรก็ตาม ถึงแมว้า่โดยทัว่ไปจะสามารถตรวจสอบไดว้า่เป็นสัญญาณ False Alarm ไม่ใชส้ัญญาณแจง้ภยั/ขอ
ความช่วยเหลือจากเรือท่ีประสบอุบติัเหตุจริง โดยทราบจากการท่ีไม่มีการส่งสัญญาณดงักล่าวตามมาอีกเป็นระยตาม
ท่ีควรจะเป็นก็ตาม แต่ก็ท  าใหเ้กิดการตกใจและเกิดความสับสนแก่บุคคลหรือหน่วยท่ีเก่ียวขอ้งในระบบ เช่น สถานี
ฝ่ัง สถานีเรือ ฯลฯ ท่ีรับสัญญาณ False Alarm ดงักล่าว 
 เพื่อเป็นการลดปัญหาน้ี วธีิการในทางหน่ึงก็คือ การก าหนดใหมี้การตอ้งใส่สัญญาณแสดงตนของเรือแต่ละ
ล าไวด้ว้ยกบัสัญญาณขอความช่วยเหลือโดยตลอด เพื่อท่ีวา่เจา้หนา้ท่ีรับผิดชอบเก่ียวขอ้งจะไดท้ราบวา่ False Alarm 
ดงักล่าวเป็นของเรือใด เพื่อการปรามหรือเตือน ขณะเดียวกนัท าใหเ้รือท่ีมีการส่ง False Alarm ออกไปไม่อาจปฏิเสธ
วา่ไม่ใช่เป็นผูส่้งออกไปได ้ เพราะมีหลกัฐาน ช่ือเรือหรือสัญญาณแสดงตน ฯลฯ ปรากฎท่ีดา้นผูรั้บ กรณีการเตือน
และการปฏิเสธไม่ไดด้งักล่าวจะเป็นการช่วยลด False Alarm ไดใ้นส่วนหน่ึง 
 ขอ้เสียจาการผิดพลาดดงักล่าว เป็นท่ีคาดหมายวา่จะเกิดมีการในขณะท่ีมีการเร่ิมใชร้ะบบ GMDSS ใหม่ ๆ 
เจา้หนา้ท่ีในเรือผูเ้ก่ียวขอ้งอาจยงัไม่เคยชินกบัการใชอุ้ปกรณ์ GMDSS ดงันั้นการใหค้  าแนะน า/ตกัเตือนในโอกาส
ของการใหก้ารฝึกอบรมเพื่อรับประกาศนียบตัรแก่ผูใ้ชอุ้ปกรณ์ GMDSS เก่ียวกบัเร่ืองน้ี รวมทั้งในโอกาสอ่ืน ๆ ต่าง 
ๆ จึงเป็นเร่ืองจ าเป็นยิง่เร่ืองหน่ึง 
 วธีิป้องกนัหรือลดการส่งสัญญาณ False Alarm ท่ีไดผ้ลท่ีสุดก็คือ พนกังานวทิยหุรือผุรั้บผดิชอบการใช้
อุปกรณ์ GMDSS ตลอดจนบุคลากรต่าง ๆ ในเรือจะตอ้งมีความระมดัระวงัไม่เผลอไปกดปุ่มหรือแป้นพิมพท่ี์
เก่ียวขอ้งในการส่งสัญญาณแจง้ภยั/ขอความช่วยเหลือของอุปกรณ์ GMDSS  ท่ีใชส่้งสญัญาณดงักล่าว เช่น อุปกรณ์
วทิย ุ DSC , INMARSAT – C ซ่ึงส่งขอ้ความเป็น Package)  ตลอดจนแมก้ระทัง่เผลอไปกดหรือถอดสลกัอุปกรณ์ 
EPIRB ในเรือ รวมทั้งการควรมีจิตส านึกในการมองถึงส่วนรวม ไม่กระท าโดยความสนุกสนาน อยากรู้อยากเห็น 
กลัน่แกลง้ ฯลฯ ก็ตาม เพราะจะมีผลกระทบต่อส่วนรวมเป็นอยา่งมาก ท าใหข้าดการไดรั้บความเช่ือถือ ซ่ึงจะมีผล
ต่อตนเองในท่ีสุดทั้งในยามปกติ ในแง่การอยูใ่นสังคมหรือในคราวท่ีเรือของตนเกิดอุบติัเหตุจริง ฯลฯ ต่อไปดว้ย 
นอกเหนือจากความสับสน ฯลฯ แก่บุคคลอ่ืนดว้ยดงักล่าวขา้งตน้ 
 โดยท่ีไดมี้การระบุไวใ้นบทท่ี 5 ของอนุสัญญา SOLAS ดว้ยวา่ หา้มมิใหมี้การส่งสัญญาณ International 
distress  หากไม่มีจุดประสงคเ์พื่อการแจง้ภยั/ขอความช่วยเหลือในกรณีท่ีเรือหรือเคร่ืองบิน เกิดมีอุบติัเหตุ รวมทั้งมิ
ใหมี้การส่งสัญญาณอ่ืนใดท่ีอาจจะก่อให้เกิดการสับสนต่อการรับสัญญาณ International distress ดงันั้นในกรณีท่ี
ตอ้งการทดสอบ ความพร้อมและประสิทธิภาพของอุปกรณ์ ในส่วนท่ีเก่ียวกบัการแจง้ขอความช่วยเหลือ ผูท้ดสอบ
จะตอ้งไม่ปล่อยใหส้ัญญาณดงักล่าว ออกไปปรากฏท่ีเคร่ืองรับของผูอ่ื้นทัว่ไป เช่น ในกรณีของการทดสอบการส่ง
สัญญาณขอความช่วยเหลือของอุปกรณ์ INMARSAT ตอ้งเลือกใชฟั้งกช์ัน่ “ PV Test ” ซ่ึงจะท าใหส้ัญญาณทดสอบ
ส่งออกข้ึนไปยงัดาวเทียม INMARSAT  แลว้ส่งกลบัตรงลงมายงัดา้นรับของอุปกรณ์เดียวกนันั้น ไม่ส่งลงไปยงัศูนย ์
RCC หรือสถานีฝ่ังผา่นดาวเทียม ในการทดสอบดงักล่าว หากอุปกรณ์ INMARSAT ท่ีตอ้งการทดสอบดงักล่าว
ท างานปกติ จะมีอกัษรแสดงใหท้ราบท่ีหนา้ปัดอุปกรณ์วา่ “ Distress OK ” 
 ในกรณีของอุปกรณ์อ่ืน เช่น อุปกรณ์ EPIRB ชนิดท่ีใชด้าวเทียมระบบ COSPAS – SARSAT ก็จะเป็น
เช่นเดียวกนั คือท่ีสวติซ์ของอุปกรณ์จะมีต าแหน่ง “Test”  เพื่อใชใ้นการทดสอบความปกติในการท างานของอุปกรณ์
ไวใ้หด้ว้ย ในการทดสอบ หากอุปกรณ์อยูใ่นสภาพปกติจะมี Indicator  แสดงสภาพท างานปกติดงักล่าวใหท้ราบ 



- ๑๙ - 
 
 ในกรณีของอุปกรณ์โทรศพัทท่ี์มีอุปกรณ์ DSC ส าหรับส่งสัญญาณดิจิตอลส่งขอ้มูลแจง้ภยั/ขอความ
ช่วยเหลือ (สัญญาณ Distress) ติดอยูด่ว้ย จะปล่อยใหส้ัญญาณ Distress ท่ีใชท้ดสอบออกอากาศไม่ได ้ตอ้งตั้งฟังกช์ัน่ 
“TEST”  เพื่อการทดสอบความปกติของอุปกรณ์ (Self Test) เช่นกนั การทดสอบในลกัษณะท่ีมีการใช ้Dummy load 
ติดท่ีสายอากาศเพื่อป้องกนัมิใหส้ัญญาณออกอากาศออกไปเป็นการทดสอบอุปกรณืไดอ่้างหน่ึง แต่จะเป็นการ
ด าเนินการท่ีค่อนขา้งเส่ียง เพราะอาจมีสัญญาณบางส่วนร่ัวผา่นอกอากาศไปได ้ จึงควรหลีกเล่ียงวธีิการใช ้ Dummy 
load ใหม้ากท่ีสุดหรือใชใ้นกรณีท่ีจ าเป็นจริง ๆเท่านั้น 
 

ค าแนะน าและวธีิการปฏบัิติในกรณเีกดิการส่งสัญญาณฉุกเฉินโดยไม่ตั้งใจ (False Distress Alert) 
ระบบ Digital Selective Calling : DSC 

1. VHF 
                    ปิดสวทิช์เคร่ืองส่งทนัที แลว้เปิดเคร่ืองส่งใหม่แลว้บิดไปท่ีช่อง 16  ส่งกระจายข่าวเรียกทุกสถานี ดงัน้ี 

ALL STATION  ALL STATION  ALL STATION 
This is 
…………..(ช่ือเรือ /Call sign / MMSI / Position) 
Cancel My Distress Alert of ………..(Date / Time) 
Master……….(ช่ือเรือ / Call sign / MMSI / Date / Time) 

 

2. HF 
                    ปิดสวทิช์เคร่ืองส่งทนัที แลว้เปิดเคร่ืองส่งใหม่ปรับจูนไปท่ีความถ่ี Distress Traffic 2182 kHz            
ส่งกระจายข่าวเรียกทุกสถานี ดงัน้ี 

ALL STATION  ALL STATION  ALL STATION 
This is 
…………..(ช่ือเรือ /Call sign / MMSI / Position) 
Cancel My Distress Alert of ………..(Date / Time) 
Master……….(ช่ือเรือ / Call sign / MMSI / Date / Time) 

 

3. HF 
                    ปิดสวทิช์เคร่ืองส่งทนัที แลว้เปิดเคร่ืองส่งใหม่ปรับจูนไปท่ีความถ่ี Distress Traffic ทางวทิยโุทรศพัท ์
ในความถ่ีท่ีสัมพนัธ์กบัความถ่ีใดความถ่ีหน่ึงในแบนด ์HF ท่ีส่ง DSC (4 , 6, 8, 12 , 16) ส่งกระจายข่าวเรียกทุกสถานี  

ALL STATION  ALL STATION  ALL STATION 
This is 
…………..(ช่ือเรือ /Call sign / MMSI / Position) 
Cancel My Distress Alert of ………..(Date / Time) 
Master……….(ช่ือเรือ / Call sign / MMSI / Date / Time) 



- ๒๐ - 
 
INMARSAT – C 
 ส่งข่าวเทเล็กซ์แจง้ให ้ RCC ท่ีเก่ียวขอ้งทราบวา่ขอยกเลิก Distress Alert โดยส่งผา่น CES เดียวกบัท่ี 
Distress Alert ไดถู้กส่งผา่นไป ดงัน้ี 

- ช่ือเรือ Call sign / INM NO. Position 
- CANCEL MY INMARSAT – C DISTRESS ALERT OF ……….(DATE, TIME – UTC) 
- MASTER 

 
EPIRB 
 ในกรณีท่ีเกิดอุบติัเหตุ EPIRB ดีดตวัเองปล่อยลอยน ้า นายเรือตอ้งติดต่อสถานีบกท่ีใกลท่ี้สุด หรือสถานี
ปลายทางภาคพื้นบนบก หรือ RCC แจง้ขอยกเลิก Distress Alert พร้อมทั้งแจง้เหตุผลในการยกเลิกดว้ย 
 

MF / HF FREQUENCIES 
DSC RT NBDP MSI/NBDP 

   490 kHz /NAVTEX 
   518 kHz / NAVTEX 
2187.5 kHz 2182  kHz 2174.5  kHz  
 3023  kHz   
4207.5  kHz 4125  kHz 4177.5  kHz 4209.5  kHz /NAVTEX 
   4210  kHz 
 5680  kHz   
6312  kHz 6215  kHz 6268  kHz 6314  kHz 
8414.5  kHz 8291  kHz 8376.5  kHz 8416.5  kHz 
12577  kHz 12290  kHz 12520  kHz 12579  kHz 
16804.5  kHz 16420  kHz 16695  kHz 16806.5  kHz 
   19680.5  kHz 
   22376  kHz 
   26100.5  kHz 
 
 
 
 
 



- ๒๑ - 
 

VHF  FREQUENCIES 
156.3  MHz VHF Channel 06  Intership 
156.525  MHz VHF Channel 70  DSC Alerting 
156.650  MHz VHF Channel 13 Intership MSI 
156.8  MHz VHF Channel 16 Distress traffic 

 

Radio Telephony International Calling / Reply 
ITU  CH. Ship Transmit / kHz Coast Transmit/ kHz 
421 4125 4417 
606 6215 6516 
821 8255 8779 
1221 12290 13137 
1621 16420 17032 
1806 18795 19770 
2221 22060 22756 
2510 25097 26172 

 
 
 
 
 


