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การจดัหน่วย

• เรือควบคุม (Control ship)

• เรือส่ง (Delivery ship)

• เรือเขา้หา (Approach ship) 

• เรือรับ (Receiving ship)



The control ship

• รักษาเขม็/ความเร็ว

• ควบคุมการปฏิบติัการรับ – ส่งสิ�งของในทะเล

• ความปลอดภยัการเดินเรือ

• แสดงสญัญาณการรับ – ส่งสิ�งของ

• จดัเตรียมอุปกรณ์การรับ – ส่งสิ�งของ



The delivery ship
• เตรยีมการและทาํตามขั �นตอนของเรอืสง่ กาํหนดจดุใน

การใชเ้ชอืก หรอืสาํหรบัเหตุการณ์ เฉพาะหน้า

• จดัหาเชอืก, รวมถงึเชอืก/ปืนยงิสง่เชอืก, 

สายโทรศพัทส์ถานี-สถาน/ีหฟัูง, และโทรศพัทส์ะพาน
เดนิเรอื-สะพานเดนิเรอื/เชอืกระยะและเชอืกนํา 

• ไมค่วรมกีารปฏบิตักิารเกี�ยวกบัการบนิ, อยูภ่ายใต้
เงื�อนไขปกต,ิ ยดึอากาศยานใหแ้น่นหนาไวใ้นแฮงการ์
ก่อนที�จะทาํการรบัสง่สิ�งของ



The Approach ship
• การเขาสูตําบลที่และรักษาสถานีใหสัมพันธกับเรือ

ควบคุม

• การรับผิดชอบในการรองขอการเปลี่ยนเข็มหรือ
ความเร็วโดยการประสานอยางใกลชิดกับเรือ
ควบคุม 

• การนําเรือเขาและรักษาสถานีในแนวตั้งฉากโดย
การพิจารณาเก่ียวกับผลกระทบจากการเขาใกล, 
ความเร็วสัมพันธ, และคลื่น รวมถึงลมทั้งบนเรือ
เขาหาและเรือควบคุม

• สงสัญญาณความพรอม (Romeo) สําหรับการ
เขาหาและการรับ-สงสิ่งของ



The receiving ship

• รับเชือกระยะ

• รักษาเขม็/ความเร็วตามเรือส่ง

• ถา้เป็นเรือบรรทุกเครื�องบินตอ้งเป็นผูจ้ดัเตรียมปืนยงิ
ส่งเชือก



การวางแผน

• เข็ม (ทวนคลื่น/ตามคลื่น) ลงทายดวยเลข 5

• ความเร็ว (SWE, เรือลอยตามคลื่น)
หามใกลเคียงคลื่นภายใน 4 นอต

  10 – 16 นอต ไมควรต่ํากวา 8 นอต

• ความลึกของน้ํา 
 ใหระมัดระวังเปนพิเศษ โดยเฉพาะที่ความลึกนํ้าต่ํา
กวา 70% Onset Depth 
และจะสามารถรับสงสิ่งของไดจนถึง ความลึกนํ้า 
50% Onset Depth 

• การกําหนดสถานีรับ-สง

• องคบุคคล(การถือทาย,การสั่งการ,ความเหน่ือยลา)



การนําเรือเขารับ-สงสิ่งของ

• แบบเขาเร็ว(Fast Approach)

• แบบเขาความเรว็ปานกลาง (Medium 
Speed Approach)

• แบบเขาทางขาง (Abeam Approach)

ทางขาง (Abeam RAS)



การนําเรือเขารับ-สงสิ่งของทางขางแบบ
เขาเร็ว 

    เรือรับจะใชความเรว็เขาสถานีจากจุดรอ
(Waiting Station) ดวยความเรว็ที่มากกวา
ความเร็วรับ-สงสิ่งของ 8-10 นอต และลด
ความเร็วอยางทันทีทันใด (Fast Backdown) 
เมื่อเรืออยูดานขางของเรือสง 



การนําเรือเขารับ-สงสิ่งของทางขาง

แบบเขาเร็ว 
• จุดรอ (Waiting Station)

• จุดสั่งการในการนําเรือ (Conning Position)

• ระยะหางทางขาง (Lateral Separation)

- สภาวะแวดลอมปกติ

- เขตน้ําตื้น

- คลื่นลมแรง



การนําเรือเขารับ-สงสิ่งของทาง

ขางแบบเขาเร็ว 
• การทํา Fast Backdown

ลดความเร็วจากความเร็วเขาสถานีเพื่อใหได
ความเร็ว
ในการรับ-สงสิ่งของในทะเล โดยการลดกําลัง
ของเคร่ืองจักร
ลงอยางทันทีทันใด อาจจะใชเครื่องจักร “เดินหนา
เบา” หรือ “หยุดเครื่อง”



การนําเรือเขารับ-สงสิ่งของทางขาง

แบบเขาเร็ว 
• ขั้นตอนการทํา Fast Backdown

- จุดที่จะเริ่มทํา ขึ้นอยูกับความเร็วในการเขาสถานี
   (หัวเรือรับถึงทายเรือสง)
- ใชเครื่องจักร “เดินหนาเบา” หรือ “หยุดเครื่อง” 
- ปลอยใหความเร็วลดลงจนเหลอืความเร็วมากกวา
   ความเร็วรับ-สงประมาณ 3 นอต สั่งใชความเร็ว
   รับ-สงสิ่งของ



การนําเรือเขารับ-สงสิ่งของแบบเขา
ความเร็วปานกลาง 

       ใชความเร็วในการเขาหามากกวาความเร็วใน
การรับ-สงสิ่งของประมาณ 4-6 นอต และเพิ่ม
ระยะหางทางขางใหมากกวาวิธีเขาหาแบบเขาเร็ว 
และในการลดความเร็วเพื่อใหไดความเร็วรับ-สง
สิ่งของจะทําการลดลงอยางชา ๆ



การนําเรือเขารับ-สงสิ่งของแบบเขา
ความเร็วปานกลาง 



การนําเรือเขารับ-สงสิ่งของแบบ
เขาทางขาง 

• ใชเม่ือทัศนวิสัยไมดี สภาพอากาศไมดี หรือเขต
น้ําตื้น และเรือที่มีขอจํากัดในการใชความเร็ว

• ขั้นตอนการปฏิบัติ
- เรือรับใหอยูที่สถานีเตรียมเขาทางกราบของ
เรือสงที่ระยะ 
  หางประมาณ 300 เมตร
- นําเรือเขาหาโดยใหแบริ่งคงที่ โดยการเปลี่ยนเข็ม
เขาหา
  ประมาณ 5-7 องศา และเพิ่มความเร็วขึ้นอยางชาๆ 
- เมื่อไดระยะ เปลี่ยนใชเข็ม ความเร็ว รับ-สง



ระยะทางขางในการรับ-สงสิ่งของ



การประมาณระยะทางข้าง

• ตรวจสอบความถกูต้องของแบริ�ง
เรดาร์

• ตรวจสอบความถกูต้องของเขม็ทิศ
โดยการแบริ�งกลบั

การเตรียมการ



การประมาณระยะทางข้าง
การใช้เรดาร์



การประมาณระยะทางข้าง
การใช้ระยะและมุม 

ระยะเรือส่ง x Sine(มุมระหว่างแบริ�งเรือส่งและเขม็รับ-ส่งสิ�งของ)



การประมาณระยะทางข้าง
การใช้ระยะและมุม 



การประมาณระยะทางข้าง
การใช้ระยะ

และมุม 



การประมาณระยะทางข้าง

• เมื�อแบริ�งเรือส่งได้ 3 องศา ระยะห่าง
ทางข้างจะได้ 1/20 ของระยะห่างของ
เรือทั �งสอง 

• เมื�อแบริ�งเรือส่งได้ 6 องศา ระยะห่างทาง
ข้างจะได้ 1/10 ของระยะห่างของเรือทั �ง
สอง

การใช้กฎของเรเดยีน



มุมเรเดยีน
 = ส่วนโค้ง/รัศมี
มุม ɸ เรเดยีน

= P / R
R

P

การประมาณระยะทาง

ɸ



ถ้า P = R, ɸ = 1 เรเดยีน 

2 ¶ เรเดยีน  =  360 องศา

1 เรเดยีน  =  57.3 องศา
      1 องศา     =1/57.3 เรเดยีน

R

P

การประมาณระยะทาง

ɸ



ถ้า P = 1, R  = 57.3 

 ɸ =  1/57.3 เรเดยีน
=  1 องศา 

      

R

P

การประมาณระยะทาง

ɸ



เมื�อ R ยาว เป็น 57.3 เท่าของ P มุม ɸ= 1 
องศา
 แต่เพื�อง่ายจะใช้ 60 เท่า
    ที�มุม 1 องศา ถ้า R =   60 หลา  P =   1 หลา     
 R = 600 หลา  P = 10 หลา
    ที�มุม 3 องศา ถ้า R =   60 หลา  P =   3 หลา     
 R = 600 หลา  P = 30 หลา

R

P

การประมาณระยะทาง

ɸ



แต่ระยะทางไกลการใช้ 60 เท่า จะคลาดเคลื�อน 
 มาก ควรใช้ดงันี�
    ที�มุม 1 องศา ถ้า R =   2,000 หลา  

P =        35 หลา
       (แทนการใช้ P = 2000/60 = 33.33 หลา)  
    ที�มุม 3 องศา ถ้า R =   2,000 หลา

P = 35*3 = 105 หลา

R

P

การประมาณระยะทาง

ɸ



การนําเรือรับ - ส่งสิ�งของ

1,000 - 1,500

90 ft

300

600



การรักษาสถานี

• ผู้ควบคุมเขม็ / ความเร็วเรือ

• Pressure effect

• การประสานการปฏิบัตริะหว่างเรือรับ – ส่ง

• ระยะห่างระหว่างเรือรับ – ส่ง

• การปรับระยะข้างหน้าหรือข้างหลงัสถานี 

• Corpen N / Speed L



การแยกตวัออก
• ฉีกตวัออกทางข้างจากเรือส่ง เพื�อเปิดให้แบริ�งเปลี�ยน
ออกจากกนัโดย
- ถือท้ายเปลี�ยนออกครั �งละ 2 หรือ 3 องศา และเรง่
เครื�อง    ขึ�นทีละน้อย ( 2 หรือ 3 นอต)

- เมื�อพ้นจากเขตแรงดนัของหวัเรือส่งและไม่มีแรงดนั
  บริเวณท้ายเรือแล้ว กถ็ือท้ายตรงออกไป



การแยกออกกรณีฉุกเฉิน

• การปฏิบัติของเรือรับ
• ปลดเชือกตามลาํปกต ิแต่กระทาํ

ด้วยความรวดเร็ว

• ห้ามตดัเชือกจากเรือส่ง ยกเว้น
เชือกตดิจนเรือส่งนํากลบัไม่ได้

• จดัคนประจาํสถานีเท่าที�จาํเป็น

• รายงานสะพานเดนิเรือเมื�อปลด
เชือกเรียบร้อย

• การปฏิบัติของเรือส่ง

• นําเชือกทุกเส้นกลบั

• นําเชือกขึ�นจากนํ�า

• รายงานเมื�อเชือกขึ�นเรือ



ทศันสัญณาณ



คาํถาม




