
การกลบัลาํในที�แคบ

• สิ�งสําคญัที�จะต้องทราบในการกลบัลาํ

     1. จุดหมุนของเรือ

     2. ลม ….( มผีลอย่างมาก )



เรือจกัรเดี�ยว - ลมสงบ



 เมื�อเรือใกล้จะถึงบริเวณที�จะกลบัลาํ ให้นําเรือด้วย
ความเรว็ตํ�า และเมื�อถึงจดุที�จะกลบัลาํ(ตาํแหน่งที� 1)  

ใช้หางเสือขวาหมด และเร่งเครื�องเดินหน้ามากขึ�น 

ให้หวัเรือหนัไปทางขวาเรว็ 

 ใช้เครื�องถอยหลงัแรงและสั �งหางเสือตรง  เมื�อเรือถึง
ตาํแหน่งที� 2 ซึ�งจะทาํให้เกิดแรง Paddlewheel Effect 

ทั �งในเรือที�ใช้ใบจกัรแบบ CPP และ FPP ผลกัท้าย
เรือไปทางซ้ายและใช้หางเสือซ้ายเมื�อเรือเริ�มมี
อาการถอยหลงั

ขั �นตอนกลบัลาํเรอืจกัรเดี�ยว–ลมสงบ (หนัขวา)



แรงผลกัจากใบจกัรทางขา้ง 
(Side Force)

Paddlewheel Effect

 เมื�อเรือถอยหลงั (มาก)

 เมื�อเรือเดินหน้า (น้อย)



 ใช้หางเสือตรง เมื�อเรือถึงตาํแหน่งที� 3 แล้วใช้เครื�องเดินหน้า
แรง หางเสือขวาหมด แรง Paddle wheel effect จะช่วยในการ
หนัของเรือที�ใช้ใบจกัรแบบ CPP ส่วนเรือที�ใช้ใบจกัรแบบ
FPP แรงนี�จะหน่วงการหนัของเรือ แต่จะมีผลน้อยมากเมื�อ
เปรียบเทียบกบัแรงผลกัที�เกิดจากอาํนาจหางเสือซึ�งจะส่งผล
ให้ท้ายเรือถกูผลกัไปทางซ้าย  และเมื�อเรือหนัไปในทิศทางที�
ต้องการแล้ว ให้ลดกาํลงัของเครื�องจกัรลงตามความเรว็ที�
ต้องการใช้ต่อไป

 ในกรณีที�ไมส่ามารถกลบัลาํไปในทิศทางที�ต้องการได้ใน
คราวเดียว กใ็ห้ทาํซํ�าตามขั �นตอนทั �งหมดนี� อีกครั �ง จนกว่า

ขั �นตอนกลบัลาํเรอืจกัรเดี�ยว–ลมสงบ (หนัขวา)



 วิธีการในการกลบัลาํจะใช้คล้ายๆ กบัการกลบัลาํทางขวา แต่
ใช้พื�นที�มากกว่าและใช้เวลานานกว่าเนื�องจาก

 เมื�อใช้เครื�องจกัรถอยหลงั แรง Paddlewheel Effect  จะมี
ทิศทางตรงกนัข้ามกบัทิศทางการหนัของเรือ

 เมื�อใช้เครื�องจกัรเดินหน้า แรง Paddle wheel effect จะช่วยใน
การหนัของเรือที�ใช้ใบจกัรแบบ FPP ส่วนเรือที�ใช้ใบจกัรแบบ
CPP แรงนี�จะหน่วงการหนัของเรือ แต่จะมีผลน้อยมากเมื�อ
เปรียบเทียบกบัแรงผลกัที�เกิดจากอาํนาจหางเสือซึ�งจะส่งผล
ให้ท้ายเรือถกูผลกัไปทางขวา ทาํให้ การกลบัลาํด้วยวิธีนี�ของ
เรือที�ใช้ใบจกัรแบบ CPP จะยุ่งยากกว่าเรือที�ใช้ใบจกัรแบบ 

ขั �นตอนกลบัลาํเรือจกัรเดี�ยว–ลมสงบ (หนัซ้าย)



แรงผลกัจากใบจกัรทางขา้ง 
(Side Force)

Paddlewheel Effect

 เมื�อเรือถอยหลงั (มาก)

 เมื�อเรือเดินหน้า (น้อย)



ขั �นตอนกลบัลาํเรือจกัรเดี�ยว–ลมสงบ (หนัซ้าย)



เรือจกัรเดี�ยว - หนัเข้าหา
ลม



 ถ้าเรือจกัรเดี�ยวซึ�งอยู่ในตาํแหน่งที� 1 พยายามกลบั
ลาํทางกราบขวาเหมือนกบัในขณะที�ลมสงบ หวัเรือ
อาจจะไม่สามารถหนัผา่นลม ไปตามทิศทางที�
ต้องการได้ ทาํให้ลมกย็งัคงพดัเข้าทางกราบขวา 

และในตาํแหน่งที� 2 เมื�อใช้เครื�องจกัรถอยหลงัท้าย
เรือจะพยายามหนัเข้าหาลม ซึ�งจะสวนทางกบัแรง
Paddlewheel Effect และเรือกจ็ะถอยกลบัไปใกล้กบั
จดุเริ�มต้น แต่จะลอยไปตามลมมากขึ�น (ตาํแหน่งที�
3) ทั �งนี� เรือจกัรเดี�ยว FPP/CPP จะสามารถกลบัลาํ

เรือจกัรเดี�ยว - หนัเขา้หาลม



เรือจกัรเดี�ยว - ออกจาก
ลม



 ในตาํแหน่งที� 1 เรือเดินทางมาถึงด้วยความเรว็ตํ�า แล้วใช้หาง
เสือซ้ายส่งผลให้หวัเรือหนัไปทางซ้าย

 เมื�อใกล้จะถึงตาํแหน่งที� 2  ให้เริ�มใช้เครื�องจกัรถอยหลงั ซึ�ง
จะทาํให้แรง Paddlewheel Effect ต้านการหนัของเรือ โดย
แรงดงักล่าวจะพยายามผลกัท้ายเรือไปทางซ้าย (หวัเรือไป
ขวา)

 เมื�อเรือถึงตาํแหน่งที� 2 กาํลงัเครื�องจกัรถอยหลงัทาํงานได้
อย่างเตม็ที� ใช้หางเสือตรง และเรือจะเริ�มถอยหลงั แรง 
Paddlewheel Effect ที�ต้านการหนัของเรือ จะถกูเอาชนะด้วย
แรงที�ท้ายเรือพยายามหนัเข้าหาลม ทาํให้เรือหนัหวัไป

ขั �นตอนกลบัลาํเรอืจกัรเดี�ยว–หนัออกจากลม



 เมื�อท้ายเรือหนัเข้าหาลมพอดีแล้ว (ตาํแหน่งที� 3) สั �ง
หางเสือตรง แล้วจึงสั �งเดินหน้า ใช้หางเสือซ้ายหมด 

กจ็ะสามารถกลบัลาํได้เรียบร้อย

 ประการสาํคญัที�ต้องพิจารณาในการกลบัลาํ ใน
ขั �นตอนที� 2 จะต้องให้ท้ายเรือมีอาการหนัเข้าหาลม
อย่างเพียงพอ ก่อนที�จะใช้เครื�องจกัรเดินหน้าเพื�อที�
เรือจะสามารถกลบัลาํได้ในขั �นตอนสดุท้ายจากนั�น
ให้ลดความเรว็เมื�อเรือเริ�มหนัหวัออก ( ตาํแหน่งที� 4)

ขั �นตอนกลบัลาํเรือจกัรเดี�ยว–หนัออกจากลม



เรือจกัรคู่ FPP

ในขณะลมเบาการกลบัลาํของเรือจักรคู่ FPP โดยการหันหัวเข้าหาลมเป็นวธีิที�ดีที�สุด



 เริ�มต้นการกลบัลาํด้วยการสั �งใช้หางเสือหมด ในขณะที�เรือ
เดินหน้าด้วยความเรว็ 4-5 นอต และในขณะเดียวกนัสั �ง
เครื�องด้านกราบที�ต้องการหนัถอยหลงัที� 10-15 นอต จะทาํให้
เรือเริ�มหนัอย่างรวดเรว็ และเรือจะหนัอยู่กบัที�เมื�อทิศหวัเรือ
เปลี�ยนจากเดิมประมาณ 90 องศา ทั �งนี�จะขึ�นอยู่กบั
คณุลกัษณะของเรือแต่ละลาํ 

 ใช้กาํลงัเครื�องจกัรเดินหน้าและถอยหลงัเท่ากนั กจ็ะทาํให้เรือ
หนัอยู่กบัที�ต่อเนื�อง 

 เมื�อหวัเรือหนัได้เกือบตรงตามทิศทางที�ต้องการ จงึเปลี�ยน
การใช้เครื�องและหางเสือให้สอดคล้องกบัความเรว็และ

ขั �นตอนกลบัลาํเรอืจกัรคู่ FPP – เรืออยู่กบัที�
(Turning at Rest) 



 เริ�มการกลบัลาํในขณะที�เรือเดินหน้าด้วย
ความเรว็ 8 – 10 นอต 

 เมื�อถึงจดุที�จะกลบัลาํสั �งใช้หางเสือหมดและ
สั �งเครื�องจกัรกราบด้านในถอยหลงั ให้เรือมี
การเคลื�อนตวัไปข้างหน้าด้วยความเรว็ 3

นอต จะทาํให้จดุหมนุของเรือจะยงัคงอยู่
ด้านหน้าและช่วยให้การกลบัลาํสั �นลง 

ขั �นตอนกลบัลาํเรอืจกัรคู่ FPP – วงหนัแคบ 

(Turning Short) 



 ถึงแมว่้าเรือจกัรคู่แบบ FPP จะใช้กาํลงัเครื�องจกัรเตม็ที� กลบั
ลาํทั �งโดยวิธีกลบัลาํอยู่กบัที�หรือวิธีกลบัลาํวงหนัแคบด้วย
การหนัหวัเรือเข้าหาลมอาจจะพบกบัภาวะหยดุชะงกัของการ
หนั โดยเรือจะพยายามหนับีมเข้าหาลม ถ้าเกิดภาวะดงักล่าว 

ควรจะใช้วิธีการกลบัลาํโดยหนัหวัเรือออกจากลมคล้ายๆ กบั
การกลบัลาํของเรือจกัรเดี�ยว แต่ถ้าไมมี่พื�นที�เพียงพอ อาจ
ต้องใช้สมอช่วยในการกลบัลาํด้วย หรือใช้เรือลากจงูช่วยใน
การกลบัลาํ โดยให้ช่วยดึงหวัเรือ ให้หนัเข้าหาลมพร้อมทั �งใช้
เครื�องจกัรของเรือช่วยในการหนั จนกว่าเรือลากจงูจะดึงเรือ
ผา่นจากจดุที�เรือจะหนับีมเข้าหาลม จากนั�นจึงใช้เครื�องจกัร
ของเรือกลบัลาํ

กลบัลาํเรือจกัรคู่ FPP เมื�อมีลมแรง



 แรงทางข้างที�ช่วยในการหนัส่วนใหญ่กจ็ะเกิด
จากอาํนาจของหางเสือเพียงแรงเดียว แรง 

Pressure and Suction และแรง Turning 

Moment จะช่วยได้ไม่มากนัก

 เรือจะพยายามหนับีมเข้าหาลมเมื�อใช้
เครื�องจกัรถอยหลงัในขณะที�เรอืเดินหน้า

 ใช้วิธีการกลบัลาํคล้ายกนักบัเรอื FPP แต่จะ
กลบัลาํได้ลาํบากกว่าและใช้เวลามากกว่า

กลบัลาํเรือจกัรคู่ CPP



การใช้เรือ TUG ช่วยในการกลบั
ลาํ



 การใช้เรือลากจงูช่วยในการกลบัลาํโดยให้
เชือกลากจงูผา่นทางก้ามปหูวัเรอืและ ทาํการ
ดึงในแนวตั �งฉากกบั กราบซ้าย/ขวา จะ
สามารถทาํได้ในทกุสภาวะอากาศ และจะช่วย
ให้สามารถกลบัลาํได้รวดเรว็กว่าการใช้กาํลงั
เครื�องจกัรของเรอืเพียงอย่างเดียว

การใช้เรือ TUG ช่วยในการกลบัลาํ



 นําเรอืเขา้ไปยงัตาํแหน่งที�จะเริ�มปลอ่ยสมออยา่งชา้ๆ

 ใหใ้ชห้างเสอืในทศิทางที�ตอ้งการหนั และเมื�อเรอืเริ�มมี
อาการหนัแลว้ ใหป้ลอ่ยสมอในดา้นที�เรอืกาํลงัหนัไป

 ลดความเรว็หรอืหยดุเครื�อง เพื�อใหม้แีรงจากสมอที�ดงึโซ่
สมอแต่เพยีงอยา่งเดยีวในการที�จะตรงึหวัเรอืไว ้โดยปกติ
แลว้การกลบัลาํวธินีี�จะปลอ่ยโซ่สมอยาวไมเ่กนิสองเทา่
ของความลกึนํ�าและบางครั �งกอ็าจจะปลอ่ยยาวกวา่ความ
ลกึนํ�าเลก็น้อยเทา่นั �น ทั �งนี�ขึ�นอยูก่บัสภาพพื�นทอ้งทะเล

การใช้สมอช่วยในการกลบัลาํ



 เมื�อโซ่สมอตงึและไดค้วามยาวคงที�แลว้ ใหใ้ช้
เครื�องเดนิหน้าชา้มาก หางเสอืหมดในทศิทางที�
หนั

 เรอืจะเริ�มเคลื�อนที�รอบจดุที�ทิ�งสมอ และควรจะ
หยดุหมนุเมื�อเรอืหนัหวัออกไดแ้ลว้

 หลงัจากนั �นตอ้งนําสมอขึ�นมาโดยทนัททีี�ทาํได ้

โดยนําเรอืใหต้รง และใชเ้ครื�องจกัรชว่ยเพื�อ
เอาชนะแรงลมและกระแสนํ�า

การใช้สมอช่วยในการกลบัลาํ



กระแสนํ�า




